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1 Premessa

L'Unione Europea ha promosso l'adozione, presso i sistemi territoriali locali, di Piani Urbani
della Mobilitd Sostenibile emanando, nel 2014
PUMS el aborate dall a Commi ssi onETISgEHusrooeptatain n e |

particolare a fare del PUMS uno strumento di pianificazione dei trasporti in grado di contribuire
in maniera significativa a raggiungere gli obiettivi comunitari in materia di energia e clima.

Come indicato nel orazione den RUMS grevedd & ,suddividiene delie
operazioni di preparazione/definizione/redazione dello strumento di pianificazione in tre macro
attivita strettamente correlate fra loro.

Le attivita necessarie per arrivare alla redazione e approvazione d®lUMS seguono il
seguente programma:

T Anal i si del | ® nquadramento conoscitivo e
generali e strategie del PUMS e successiva approvazione da parte
del | ®Ammi ni strazione Comunal e.

1 Redazione del PUMS: gestione Process®artecipativo e stesura scenari di breve,
medio e lungo periodo.

1 VAS e approvazione PUMS da parte della Amministrazione Comunale.

Il presente RapportoAmbientale Preliminare finalizzato alla Verifica di Assoggettabildd/AS
viene redatto in osservanzadel quadro legislativo vigente, al fine di verificare se lazioni
introdotte dal PUMSdel Comune di Martellago possano comportare impatti negativi significativi
sull ®ambi ent e.

Il presente documento viene redatto secondo il D.Lgs 152/2006 e successive irgeazioni
normative.

La verifica diAssoggettabilitaa VAS costituisce la procedura da applicare nel caso di piani
oprogrammiched et er mi nano | ®uso di exledaarngnano previsiomi t at e
di trasformazioni localizzateTale documenb vi ene predi sposto per Ve
particolari condizioni che possonocreare alterazioni significative al contesto ambientale di
riferimentoe  qui ndi potrebbero necessitare dell ®at
Valutazione Ambientad Strategica.
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Il Rapporto Ambientale Preliminareiene redatto per verificare lacompatibilita ela coerenza
del PUMSrispetto alle strategie di sviluppo previste dal vigente quadro pianificatorio, anche in
considerazione deglielemernti e degliequilibri anbientali esistent, in relazione ai possibili impatti
che |l e trasformazioni | egate all ®attuazi one ¢
stato ambientale.

1.1 Il percorso partecipativo

Il processo partecipativo e della campagna di comunicazione del PUMBa avuto cinque
principali obiettivi/azioni: i) informare; ii) ascoltare; iii) confrontarsi; iv) coinvolgere attivamente
V) comunicare. La proposta intende traguardare il temine partecipazilke con qu-el | o
creazione® riconoscendo i ‘krearesaukiani indavdtivealle sfideo c i e
ur bane?® .

1.1.11l Questionario

Il primo momento di partecipazione si e svolto durante la fase di analisi, attraverso la
diffusione di un questionario su piattaforma online, nel maggio 2021.

Lo strumento ha avuto il duplice scopo di raccogliere informazioni relative ai dati di mobilita,
le indicazioni e le criticita piu rilevanti per il territorio, e allo stesso tempo di avviare la campagna
di comunicazione e informazione del piano.

La promozione del questionario si € basatasullosloganL a mo b/ |/ /i t 4 di, doma
ponendo | ®accento sul protagoni smo dei <cittad

Il questionario supiattaforma online per raccogliere i dati di mobilita, le indicazioni e le criticita
piu rilevanti per il territorio. Il questionario ha raggiunto 752 cittadini e 392 di questi hanno
completato | ® ntero questionar i oat alL a udrl aamoaosz ioo
mobilita did o ma n i/ ned & staia patata avanmtf attraverso supporti fisic

La promozione online si a di st i aionalidgl @mune n ®i m
esulsitoweb. Altrid et t ag |l | sono riportati nel |l ®Al | egat o
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Il questionario é stato organizzato ir10 blocchi

\\ V tematici:
' Anagrafica
@ Spostamenti sistematici
MARTELLAGO Lo Spostamenti sistematici con il trasporto pubblico

Spostamentisistematici con la bicicletta

LA MOBILITA o .
DIDOMANI Spostament i sistemati ci C (

INIZIA DA TE! Spostamenti occasionali

Parte la costruzione del nuovo piano P ro pOSte e su ggeri menti

[:I:1d £l mobilita sostenibile 117
I'eliminazione delle barriere architettoniche
di Martellago, Maerne e Olmo.

Effetti della pandemia
Per portare il tuo contributo chcl

compila il questionario al link

complai quesionaroaink Gk LA TUAL! Gli obiettivi ministeriali
0|® bitly/3xB6toR

PEBA

Figura 1 Flyer promozionale questionario

In linea con i dati degli spostamenti sistematici di ISTAT 2011 sono i dati deézzo utilizzato
principal mente per gl spostament i guotidiani
74% delle risposte seguito dal trasporto pubblico e dalla bicicletta.

Per quanto riguarda il trasporto con automobile privata, la criticita primgale € la congestione
stradale; tuttavia, ben il 35% delle risposte

Le criticitd nell ®uso della bicicletta sono
causa di pochi chilometri di piste ciclabili.

1.2 Laboratorio permanente PUMS

Dal 21 al 26 giugno 2021 si sono svolti 6 giorni di sopralluoghi, analisi sul campo e ascolto
costante di cittadini e attori locali.

Con base all ®audi torium di Pi azpad M0Ottor
realta/enti/organizzamne, di cui: Associazioni di commercianti, Associazioni sportive,
Associazioni culturali, Associazioni parrocchiali, Gruppo di controllo di vicinato, Carabinieri,
Istituti Scolastici, cittadini.

T(P|S S e




PUMS §

MARTELLAGO ol

MARTELLAGO

Sono stati percorsi in bicicletta un totale di 42 kmalla scoperta del territorio, delle sue risorse
e criticita, analizzando i 3 centri Martellago, Maerne e Olmo.

La settimana di ~Laboratorio permanente?® a
raccontare a cittadini e attori locali il percorso di redamne del PUMS, sensibilizzare alle
tematiche della mobilita sostenibile e rafforzare la narrazione basata sul protagonismo dei
cittadini ri spetto alla costruzione condivVvisa

1.2.1 Laboratorio con i cittadini

Il 27 ottobre 2021 si e poi svolto presso l'auditorium di Olmo l'evento di restituzione e
confronto pubblico con la cittadinanza della prima fase di lavoro del PUMS.

La struttura della serata ha previsto una prima fase in plenaria di racconto della strategia del
PUMS, e una seconda parte in tre tavoli di lavoro con focus specifico rispettivamente sui temi
dello spazio pubblico, commercio, mobilita e della ciclabilita, qualita urbana e qualita della vita.
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2 La valutazione ambientale strategica

La VAS, definita dalla Diretva 42/2001/CE e dal D. Lgs. 152/06, consiste in un articolato
processo, che compenetra l'attivita di formazione e approvazione del piano, nel quale l'autorita
preposta alla valutazione ambientale strategica e gli altri soggetti che svolgono specifiche
competenze in campo ambientale assicurano la propria collaborazione per elevare la qualita
ambientale dello strumento in formazione.

Per la sua natura di strumento di arricchimento dei contenuti e considerazioni ambientali del
piano, il processo di VAS neacompagna | ® ntero percorso di
pianificazione a partire dalle fasi di definizione degli obiettivi, fino alla valutazione finale degli
effetti del Piano, nonché alla implementazione del monitoraggio durante la sua attuazione.

Nel®ambi to della VAS dunque wuna parte fondal
preventiva degl:i effetti ambientalii significa
scelte/azioni di piano, consentendo, di conseguenza, di selezionare, trapessibili alternative,
le soluzioni migliori e/p le eventuali misure mitigative/compensative, al fine di garantire la
coerenza con gli obiettivi di sostenibilita ambientale del Piano stesso o dei piani sovraordinati.

| ®  denti fi cazi on eientdliest ¢uieil piano poreblbeeaveteiun edfetid e la
metodologia di valutazione degli effetti ambientali e gli indicatori per il monitoraggio del piano

2.1 Riferimenti normativi per la Valutazione Ambientale Strategica

La Direttiva 2001/42/CE (dettadir¢ t i va VAS) ha | ®obiettivo di
protezione dell'ambiente e di contribuire all'integrazione di considerazioni ambientali all'atto
dell'elaborazione e dell'adozione di piani e programmi al fine di promuovere lo sviluppo
sostenihle, assicurando che venga effettuata la valutazione ambientale di determinati piani e
programmi c¢che possono avere effetti significa

La direttiva VAS risponde alle indicazioni della Convenzione internazionale firmata ad Aggh
nel 1998, fondata sui tre pilastri:

1 diritto alla informazione,
1 diritto alla partecipazione alle decisioni

1 accesso alla giustizia

TIplST s
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La Direttiva 2001/42/CE (art. 3) individua specificatamente una serie di piani e programmi
che devono esseresottoposti a VAS e ne esclude altri.

In particolare, devono essere sistematicamente sottoposti a VAS i piani e programmi che:

1 siano elaborati nei settori agricolo, forestale, della pesca, energetico, industriale, dei
trasporti, della gestione dei rifiuti @elle acque, delle telecomunicazioni, turistico, della
pianificazione territoriale o della destinazione dei suoli e che definiscano il quadro di
riferimento per l'autorizzazione dei progetti elencati negli allegati | e 1l della direttiva
85/337/CEE (diretiva concernente la Valutazione di Impatto Ambientale)

T i pi ani e programmi  per i gual i, i n cons
necessaria una valutazione ai sensi degl
(cosiddetta direttiva habi t at °)

La Direttiva definisce inoltre che non devono essere sottoposti a VAS:

T i pi ani e programmi ~destinati esclusi ve
protezione civile®;
T i piani e programmi finanziar.| e di bil a

1 piani e i programmi che deteminano l'uso di piccole aree a livello locale;

1 modifiche minori dei piani e dei programmi che devono essere sistematicamente
sottoposti a VAS,;

1 piani e i programmi diversi da quelli che devono essere sistematicamente sottoposti a
VAS che definiscono il qudro di riferimento per l'autorizzazione dei progetti;

1 Per i Piani e Programmi non rientranti nelle tipologie indicate dalla Direttiva &

necessario procedere, secondo criterdi def
della Direttiva ad una verita di assoggettabilita alla Valutazione Ambientale
Strategica.

1 Essa prevede una fase di Consultazione preliminare, per condividere con le Autorita
con competenze ambientali le decisioni sulla portata delle informazioni da includere
nel Rapporto Ambientalee sul loro livello di dettaglio.
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2.2 La Verifica di Assoggettabilita a VAS

Secondo quanto stabilito dal Decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 15per i piani e pogrammi

che determinano | ®uso di piccole aree a |ive
programmi, la valutazione ambientaléenecessari a qualora | ®autori
producano i mpatt. signi fi catamenio disuna Ve®ieandd i e nt

assoggettabilita e tenuto conto del diverso livello di sensibilita ambientaleggetto
del | ® nquadramento dell o stato ambientale.

I PUMS é quindisottoposto alla procedura di verifica diassoggettabilita aVAS ai sensi
d e | | ZRDecrdto. Iegislativo 3 aprile 2006, n. 152 e secondo le indicazionid e Allég&o | -
Criteri per la verifica di assoggettabilita di piani e programmi di cui all'articolo 12.

La Regione Veneto, conD.G.R n. 3262/2006 (Attuazione Direttiva 2001/42/CE della
Comunitd Europea. Guida metodologica per la Valutazione Ambientale Strategica. Procedure
e modalita operative.) Revoca Dgr n.2961 del 26 settembre 2006 e riadozioneha fornito gli
indirizzi operativi per le procedue di V.A.S., aggiornate e integrate con le successive DGR n.
791/2009, (revocata con la delibera n. 545 del 09 maggio 2022)¢con lan. 1717/2013; il D.G.R.
61 del 21 gennaio 2020e la D.G.R n. 545 del 09 maggio 2022- Bur n. 78 del 08/07/2022 -
Adeguamento delle procedure di Valutazione Ambientale Strategica a seguito della modifica
alla Parte Seconda del Decreto Legislativo 3 aprile 2006, n. 152, cd. "Codice Ambiente”,
apportata dalla L. n. 108 del 29.07.2021 e dal D.L. n152 del 06.11.2021 convertito con la
Legge 29.12.2021, n. 233. Revoca della D.G.R. 791/2009.

Si r i cdrti 2 dela L.R®@. 29/2019 viene individuata una procedura di verifica
semplificata disostenibilita ambientale e la D.G.R. n. 61 del 21.01.2020a stata adottata la
~Scheda per |l a valutazione degl:i i mpatti si gl
piani o programmi che determinano I'uso di piccole aree a livello locale e per le modifiche minori
di piani e programmi, ai sensi dell&.R. 11/2004, art. 4 comma 4 bis

Sulla base di quanto definito nella deliber®.G.Rn. 545/2022, e nello specificoa | | ® Al | e g ¢
C Procedura per la verifica di assoggettabilita di piani e programmi o di loro varianti (Art. 12
D.lgs. 152/2006 e ss.mm.i)c he r i chi amano p er Criteri geolaverdicaudit i |«
assoggettabilita di piani e programmi di cui all'articolo 12ale documento deve

Coerentemente a tali indirizzi operativi il presente documento si articola quindi in:

9 descrizione cki contenutidel PUMS
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T identificazione dell ®ambi tdaPUMS i nt er esse
1 verifica del quadro ambientale delle aree coinvolte dalla variante;

1 caratterizzazione degleffetti determinati dd piano

La Verifica di Assoggettabilitaa VAS ha come finalita quella di redigere una valutazione
preliminare di verifica di coerenza tra le aziortrasformazioni previste dal PUMS ed il possibile
grado di alterazione degli elementi del contesto ambientale.

2.3 Normativa di riferimento per i PUMS

A livello europeo, il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS ovvero SUMP, acronimo
di Sustainable Urban Mobility Plan) € esplicitamente richiamato in diversi documenti:

1 Comunicazione della Commissione al Parlamento Eapeo, al Consiglio, al Comitato
economico e sociale europeo e al comitato delle regioRiPi ano d®azi one su

urbana- COM (2009) 490 definitivo;

1 Libro Bianco- Tabella di marcia verso lo spazio unico europeo dei trasporiPer una
politica competitiva e sostenibile- COM(2011) 144;

1 Urban Mobility Packagez2 COM (2013) 913 final.

Dal |l ®anal i si del guadro normativo esistente
pianificazione riconosciuto dalla Commissione Europea quale strumento strategico (tan
orizzonte temporale di 1015 anni) per il raggiungimento di risultati nel campo della mobilita
sostenibile ed a condizione premiante per | ®a

La Commi ssione Europea nell ®ambi t oprogra@ma pr og
Intelligent Energy Europe, ha elaborato le proprie linee guida per la predisposizione dei PUMS
(tradotte in italiano nell ®ambi to del proget:t

Come indicato nelle Linee Guida ELTI S reda
redazione dd PUMS introduce un sostanziale cambiamento di approccio rispetto ad un piu
tradizionale Piano Urbano della Mobilita. Tali differenze si possono sintetizzare nello schema

seguente.
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Si mette al centro il traffico

Obiettivi principali: capacita di flusso di

traffico e velocita

Focus modale

Focus infrastrutturale

\l/

\

Pianificazione tradizionale dei trasporti

Documento di pianificazione di settore

Piano di breve2 medio termine

Rel ati ve ad

un®ar ea

Dominio degliingegneri trasportisti

Pianificazione a cura di esperti

Monitoraggio e valutazione dagli impatti

limitati

Si tratt

a

conto degl.i

nel |l ®us o

Il recepimento a livello nazionale & avvenuto attravso la pubblicazione della Linee Guida

del

di

mpatt.

e

<

v

un

r

r
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Piano Urbano dellaMobilita Sostenibile

Si mettono al centro le persone

Obiettivi principali: accessibilita e qualita della vita, sostenibilité
fattibilita economica, equitasociale, salute

Sviluppo delle varie modalita di trasporto, incoraggiando a
contempo | ®utilizzo di quelle

Gamma di soluzioni integrate per generare soluzioni efficaci e
economiche

Documento di pianificazione di settore coerente e coordinato con
documenti di piano di aree correlate (urbanistica e utilizzo del suolc
servizi sociali, salute, pianificazione e implementazione dell
politiche cittadine, etc.)

Piano di breve e medio ter min
termine

Rel ativo ad un®area funzi on al
lavoro

Gruppi di lavoro interdisciplinari

Pianificazione che coinvolge i portatori di interesse attraverso u
approccio trasparente e partecipativo

Moni toraggio regolare e valut
processo strutturato di apprendimento e miglioramento continui

il evante cambiamento nel
della domanda di nobilita di persone e merci richiede un approccio integrato in grado di tenere
sull ®ambi ente, dei cost
sorse.

del Ministero Infrastrutture e Trasporti (D.M. 4/08/2017).

T(P|S S
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3 Il Piano Urbano della Mobilita 8 PUMS

I PUMSa uno strumento di pianificazione strategica con un orizzonte temporale di medio
| ungo periodo (10 anni). Per Martell ago, | ®az
corrispondono a tre diverse esigenze:

1 Definisce una visione. A partire dai temi della mobilii, mette a disposizione gli
strumenti per costruire unaidentita condivisa del territorio per i prossimi 10 anni.

7 Struttura delle strategie e delle tattiche . A partire dalla visione a 10 anni, identifica
il come raggiungere quesa visione e con quali strumenti, tempi enodalita operative.

1 Identifica le misure prioritarie , in un orizzonte temporale di breve periodo (entro 4
anni) e medielungo pe- riodo (entro 10 anni).

Il PUMS di Martellago ha un carattere fortemente mul§ettoriale e integrato perché fa
propria la missione dei PUMS: agire sulla quditdella vita delle persone (in tutti i suoi aspetti)
a partire dal loro modo di spostarsi sul territorio.

I PUMS di Martellago consolida, infatti, i tradizionali ambiti di set® proprie della
pianificazione della mobili (assetto viario e gestione della sosta, il trasporto pubblico, la
mobilith pedonale e ciclistica) trasversalmente su molti ambiti. Tra questi:

1 il governo del territorio;
il sostegno delle attivita produttive ed economiche;

la tutela degli aspetti ambientali e paesaggistici;

= =4 =4

lo sviluppo dei servizi alla persona considerata in tutti i suoi possibili bisogni di cura,
educazione, cultura, svago e sport;

1 la promozione del territorio in ottica di attrattivita turistica.

Lo fa attraverso la definizione di strategie che hannonei-d’ er si  ambipub lleil ¢ &°
i | or o campo dl®swla,osemwizi @la persand, iecgmneercio, il verde e lo
spazio pubblico e aggregativo.

In relazione ala cornice pianificatoria di livello metropolitanoil PUMS di Martelago ha due
compiti:

TIplST e
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1 Concorrere al raggiungimento degli obiettivi e dei target metropolitani  attraverso
una attivita di copianificazione verso la realizzazione di azioni e progetti propri della
dimensione locale.

1 Sperimentare misure e progetti che vanno incontro ai bisogni propri della
dimensione locale, in grado di essere assunte, trasferite e scalate alla pianificazione
di livello piu alto.

3.1 Obiettivi del Pums di Martellago

Per il livello locale legato al raggio di azione delUMS di Martellago, lacornice di analisi
porta a individuare 9 obiettivi specificiQBS):

1 OBSL1: valorizzare laspecificita di ciascun centro, con una particolare attenzione alla
prossimitae allidentita.

1 OBS2: val ori zzar e | a dot azione d iorandoela vi z i
connessione e lapermeabilit tra i tre centri.

1 OBS3: ridurre I'impatto delle emissioni inquinanti sulla popolazione.

1 OBS4: r i dhademtadita ih @articolare lungo le direttrici viarie pi trafficate (via
Castellana a via OImo).

1 OBSS5: ridurre il traffico improprio dalle zone residenziali e rendere sicuro e
confortevole il muoversi a piedi e in bicicletta al loro interno anche per bambini,
anziani, persone con mobilil ridotta.

1 OBSG6: ridurre l'uso delle auto negli spostamenti di breve raggio (sotto i 2 km), in
particolare, per i percorsi casascuola.

1 OBS7: valorizzare e mettere in connessione il tessuto sociale ed economico locale
attraverso progetti di mobili& sostenibile.

1 OBSS8: valorizzare lo spazio pubblico stradale per rendere piattrattive e accessibili
le attivii commerciali di prossimita (lungo le direttrici principali pii trafficate e in
corrispondenza delle piazze) e migliorare gli accessi ai plessi scolastici.

1 OBS9: connettere le reti di mobilifi ciclabile di scala metropolitana e regionale con |l
tessuto urbano | ocale per valorizzare | e
di promozione del territorio.
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Gli assunti sui quali poggiano gli obiettivi specificii ghiano sono:

1 Una cittadina camminabile, ciclabile e con un servizio di trasporto collettivo efficace
puo avere effetti positivi sulla salute e il benessere fisico delle persone.

1 Indurre comportamenti responsabili e piu sostenibili nei cittadini pud produrre un
ambiente piu sano in cui muoversi ed abitare,

1 Dalla dotazione di spazi pubblici sicuri e confortevoli si avranre@ntri vitali e vissuti,
che supportano il commercio di vicinato e inducono i cittadini a vive il territorio e a
sentirsi parte di una comunita.

1 Un territorio accogliente per la mobiliti attiva lo rendera piu attrattivo per visitatori e
turisti, incrementando il commercio locale e la crescita economicpiu in generale.

1 Puntando da subito sulle infrastrutture per la mobilitattiva, sicreeral ®occasi one
sperimentare un nuovo modo di vivere il territorio, gi ocando d®anti c
costruzione della citti del futuro.

A partire da valori individuati e condivisia stata messa a punto la visione generale. Questa
visione proietta la cittadina in uno scenario futuro in cui la visione identitaria si realizaende
possibile |l a soddisfazione dei bi sogni dei ci

32Vi si o260 1Mi nut i °

Nella visione generale, il benessere del cittadino e le sue relazioni sono al centro. | suoi
bisogni (di servizi, di socialita, di svgo) possono essere soddisfatti su tre livelli, che
corrispondono al tempo necessario per essere raggiunti attraverso una scelta consapevole di
mobilith attiva.

La somma di questi bisogni definisce una visione identitaria su questi tre livelliaSicelto di
calibrare la visione (e quindi la strategia) rispetto ai tempi di percorrenza o di utilizzo (a piedi o
in bicicletta) di servizi e spazio pubblico.

Le tre strategie, costruite sulle tre visioni, restituiscono un sistema di mokilie spazio
pubblico integrato e sostenibile.
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Attraverso un approccio interconnesso, la scala localé legata alla scala metropolitana e
viceversa. Un sistema graduale di soglie, definite da azioni materiali e immateriali, pongono il
cittadino al centro del progetto.

[ B 10 minuti: 20 minuti: 60 minuti:
I
® Mi riconosco nel mio Posso riconoscermi alla Mi possono riconoscere nel
ﬂ paese scala cittadina sistema territoriale
Camminare Pedalare Pedalare / esplorare
valorizzare le specificita connettere i centri connettere il Comune all’area
dei tre centri metropolitana
VISIONE “10 MINUTI” VISIONE “20 MINUTI" VISIONE “60 MINUTI”
La prossimita e Uidentita dei tre centri - mi riconosco nel Un valore condiviso — posso riconoscermi nel mio Comune La qualita del tempo libero per vivere l'area metropolitana
mio paese - Mi possono riconoscere nel sistema territoriale
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Figura 2 Visione "10-20-60 minuti"

321Strategia 10 minuti?®

La strategia 10 minuti si riferisce distintamente ai tre centri di Martellago, Maerne e Olmo.

I PUMS agisce con azioni materiali e immateriali per il ridisegno dei percorsi pedonali, la
risignificazione dello spazio pubblico e di progetti per la partecipazione della cittadinanza su tre
temi: commercio, servizi scuola.

Polarita del commercio e deservizi

La valorizzazione dell ® denti td de.iincentiveeil cent
cittadino a stare e vivere il proprio centro investendolo di una nuovdentita; per questoa stata
individuato il percorso ideale per realizzare ativerso il Piano una passeggiata del commercio
e dei servizi per ognuno dei tre centri: Martellago, Maerne e Olmo, un percorso che mette a
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sistema le aree verdi di carattere ludico e sportivo e i punti di interesse con servizipglossimita
e fronti commerdali. Le suddette passeggiate affiancate da interventi di pedonalizzazione,
istituzione zone 30 e messa in sicurezza degli attraversamenti pedonatievono stimolare la

socialita ed incentivare gli spostamenti a piedi ed in bicicletta.
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MARTELLAGO

LEGENDA
Passeggiata del commercio
= = = Passeggiata dei servizi

- Punti di interesse Castellana
Aree verdi
Verde sportivo
Edificato con piano terra

_ commerciale

S Scuole

- Servizi medico-sanitari
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Figura 3 Martellago. Itinerari per le passeggiate del commercio e dei servizi.
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« = = Passeggiata del commercio
= = = Passeggiata dei servizi

- Verde sportivo
- Edificato con piano terra
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Figura5 Olmo. ltinerari per le passeggiate del commercio e dei servizi.
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Moderazione del traffico e messa in sicurezza stradale

I PUMS di Martellago propone glinterventi di moderazione del traffico come un sistema per
mi gliorare | a mobilitld sostenibile all ®i ntern
concorrono a costituire delle aree in cui il traffico € scarso e la velocita moderata; si recupe
in questo modo spazio della sede stradale per altre modalita di trasporto e altre funzioni,
incoraggiando, eventualmente, anche la promiscuita. Un altro scopo di questi interventi
scoraggiare | ®utilizzo del ersamenioehbinvece $i mantiemec al e
sulla viabilita principale.

I PUMS propone tre scenari per ogni centro che possono essere considerati come tre
proposte progressivamente piu strutturate sulla moderazione del traffico; si possono
considerare anchecome tre scenari successivi di breve, medio e lungo tempo.

Scenario 1

Raccoglie gli interventi piu urgenti e importanti per il territorio. Per ogni centro sono quindi
individuati i punti in cui son presenti i nodi per i quali esiste gia una storiaganificazione e
progettazione per la messa in sicurezza, in cui si registrano criticita di sicurezza stradale

Ad essi si aggiungono interventi fondamentali per la sicurezza degli attraversamenti e altre
aree critiche. Infine, si selezionano alcuni inteenti bandiera per ogni centro che mirano a
mitigare le criticita principali del centro analizzato.

Scenario 2

Introduce le zone 30 e quindi gli interventi di moderazione del traffico ad esse complementari.
Tali zone devono essere isole ambientale in cua ivelocita € moderata e lo spazio pubblico e
condiviso.

A tali zone si affiancano i varchi alle zone® distinti secondo le seguenti tipologie: varco
rialzato con cambio di pavimentazione, varco rialzato con cambio di colorazione, varco non
rialzato concambio di pavimentazione, varco non rialzato con cambio di colorazione, semplice
segnaletica verticale altre tipologie.

Scenario 3

Lo scenario di lungo periodo viene costruito inserendo gli ultimi interventi di moderazione del
traffico e allargandolezoe 30 al |l ® nterno territorio urbani
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Codice Intervento

Stato di fatto 1 Segnalatore di velocita
© Opere di moderazione del 2 Varco
traffico esistenti
3 Varco
Proposta Scenario 1
4 Piastra, colorazione
Interventi puntuali
Messa in sicurezza 2 Vares
dell'incrocio 6 Verco
Intervento di moderazione 7 v
del traffico b
8 Varco
Interventi di ambito
30 Dosso
Ambito Castellana
36 Varco
Ambito Martellago 52 Varco
Proposta Scenario 2 53 Dosso
Interventi puntuali 54 Dosso
Varchi di ingresso 56 Dosso
-/ Zona 30
57 Dosso
Iterventl di ambito 58 Dosso
ZO"Z 0 66 Dosso
Proposta Scenario 3 67 Piastra
Interventi puntuali 68 Dosso
Varchi di ingresso 69 Verco
Zona 30 estesa
70 Varco
Interventi di ambito
Z 71 Varco
Zona 30 estesa
7 Atendonare
77 Rotatoria prev.
80 Attr. sicuro
81 Attenzionare
82 Attenzionare
83 Attenzionare
84 Attenzionare
MAERNE Codice Intervento
15 Minirotatoria
Stato di fatto 18 Attraversamento
Opere di moderazione 19 Varco

del traffico esistenti
20 Segnalatore di velocita

Proposta Scenario 1
> i 21 Segnalatore di velocita

Interventi puntuali

g 22 Varco
Messa in sicurezza

dellincrocio 23 Varco
Intervento di 24 Varco

moderazione del traffico
25 Da attenzionare
Interventi di ambito

26 Varco

~| Ambito Maerne Nord 27 |Varco

Ambito Maerne Centro 29 Varco

Proposta Scenario 2 31 Varco
Intervent! puntuall 32 Daattenzionare
Varchi di ingresso 58 |Puniterionars
/ Zona 30 34 Da attenzionare

(‘ ,\ Intervento di 35 Dosso

'~/ moderazione del traffico
38 Dosso

Interventi di ambito
Zona 30 39 Dosso
. 40 Minirotatoria
Proposta Scenario 3

" B 43 Dosso
Interventi puntuali
" 44 Dosso
Intervento di
moderazione del traffico 59 Dosso
64 Isola spartitraffico

Interventi di ambito
Zona 30 estesa S5: _|Dosso

g Ambito Maerne centro 74 Attr.sicuro
75 Attr.sicuro

76  Attr.sicuro

78 Incrocio previsto
82 Rotatoria prev
84 Attr.sicuro

Figura 7 Scenari Maerne
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Stato di fatto Codice Intervento

Opere di moderazione 37 Segnalatore di velocita
del traffico esistenti

A Zona traffico limitato
esistente 42 Dosso

41 Dosso

Proposta Scenario 1 45 Varco
Interventi puntuali 46 Varco
Z‘:s..sa o 47 Varco

Intervento di 48 Dosso
moderazione del traffico
49 Dosso

Interventi di ambito 50 Varco

Ambito Via Olmo 51 Varco
Proposta Scenario 2 55 Dosso
Interventi puntuali 60 Dosso

Varchi di ingresso 61

Dosso
Zona 30

62 Isola spartitraffico
Interventi di ambito

Zona 30

Ambito Olmo centro

63 Dosso
72 Strada chiusa
79 Riorganizz. prev.
Proposta Scenario 3 82 Punto dove intervenire | [URMIAE
Interventi di ambito
7] Zona 30 estesa
[IT] Ambito Otmo centro

Figura 8 Scenari Olmo

Moderazione deltraffico e messa in sicurezza stradale

In concomitanza con il processo di redazione del PUMS, il Comune di Martellago ha avviato
la progettazione del PEBA, Piano Eliminazione Barriere Architettoniche, strettamente integrato
al percorso PUMS. La pianificazone degli interventi di eliminazione delle barriere
architettoniche nei percor si pedonal i nel |
integra con la pianificazione della mobilita pedonale del PUMS.

La Castellana di domani

E importante sotblineare che, parallelamente agli interventi fisici messi in campo per la
riduzione del traffico e la pedonalizzazione, la strategia per la Castellana prevede un approccio
tattico basato sui concetti di sperimentazione, reversibilita, confronto diretto eostante con
cittadini e stakeholders.

i La Castella di domani € dunque un progetto strutturato per fasi, quali:

1 Realizzazione di eventi per sensibilizzare la cittadinanza sui temi della sicurezza
pedonale, della qualita dello spazio pubblico
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1 Realizzazione deventi e iniziative per pedonalizzare temporaneamente la strada

1 Realizzazione di interventi temporanei di messa in sicurezza degli attraversamenti
pedonali esistenti e previsione di nuovi.

Il nuovo scenario previsto per la Castellana, che siinseriscda ®i nt erno del | a
mi nuti ®° prevede | a valorizzazione dell ® dent.
visione processuale che tramite azioni graduali e reversibili mira a trasformare la Castellana da
asse viario trafficatoepocovib i | e a centro°, uno spazio pubb

di restituire importanza al commercio e ai servizi di prossimita

GOLF CLUB
CA' DELLA NAVE

’  BARCHESSE
{ CA' DELLA NAVE

5 ! PIAZZA VITTORIA
PARROCC,N‘A' i +AUDITORIUM
I IPAZZA
5 'ZBERTAM MUNICIPIO
DI MARTELLAGO

(9 DA ASSE A
= g CENTRO
=D

r‘/_,:§ﬁ
[ (o] L@J
CASTELLANA OGGI i IDENTITA \ ccessiBILITA @

Py S ] SICUREZZA

» RELAZIONI ) - = COMMERCIO

CASTELLANA
DOMANI

Figura 9 La Castellana di domani: schema di analisi e visione strategica
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>» CENTRO
M BAE
Intervento
@ puntuate Fine settimana Tre mesi Unanno Permanente
Dusta »
tarvonto
P i diffusi nuath inuati i Uintero tratto interessato
e lungo la Castellana  di Castellana di Castellana dalla nuova Castellana dalla nuova Castellana
cimoto »
'SPERIMENTAZIONE
TEMPORANEITA
REVERSIBILITA

Figura 10 La Castellana di domani: metodo e approccio di intervento

LEGENDA:

Punti di interesse Castellana

]
W Asse carrabile Castellana
wmmw Asse ciclo-pedonale Castellana
«=— Passaggi da potenziare
«=e Percorsi di progetto
Progetto parrocchia
Riorganizzazione sezione
stradale sfruttando parcheggi
1 Edificato con piano terra
commerciale
~ « ~ Passeggiata del commercio
5% Piazze
waas  Percorso ciclo-pedonale Dese
Verde sportivo

Figura 11 La Castellana di domani: metodo e approccio di intervento. Le polarita e lo schema di riassetto.
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Progetto per le scuole

Tra gli assi di intervento della strategia 10 minuti rientra anche il tema delle scuole, che
interessa indistintamente i centri di Martellago, Maerne e Olmo.

La strategia prevede azioni mirate a costruire un immaginario condiviso sui temi della mobilita
dolce ed ecologica, valorizzando e sostenendo la mobilita scolastica, in particolare il pedibus,
attraverso la sensibilizzazione dei genitori alle iniziative e ai circuiti gia in essere.

Sono di fatti gia attive sul territorio linee di pedibus e iniziatipgomosse in collaborazione tra
i comitati di genitori e le scuole, allo scopo di incentivare la mobilita sostenibile e la conseguente
sicurezza davanti ai fronti scolasticiParallelamente, nel medidungo termine si prevede l'avvio
di laboratori creativiper il miglioramento estetico e funzionale degli spazi di ingresso e uscita
alle scuole e la realizzazione di interventi per il miglioramento e la messa in sicurezza degli
accessi scolastici.

322STRATEGI A 20 E 60 MINUTI ®°

La strategia 20 minuti € la propota di valore per il Comune di Martellago. La strategia si
sviluppa con la connessione dei tre centri abitati attraverso una rete ciclopedonale che
consente di muoversi nel territorio comunale secondo un uso allargato degli spazi pubblici, dei
corridoi ambentali e delle dorsali che lo attraversano.

Per farlo incentivano la mobilita attiva e offrono la possibilita di avere ampio accesso a beni
e servizi. La strategia 20 minuti investe sullo sviluppo di un ambiente piu sano, favorisce |l
commercio di vicinatg rendendo i centri abitati piu vitali e vissuti, induce i cittadini a vivere
maggiormente il territorio e a sentirsi parte di una comunita.

Grazi e all ®  mpl ementazi one del | e infrastr.
contemporaneamente alla riduzionedell'uso dei veicoli privati, spesso utilizzati da un solo
passeggero negli spostamenti a breve raggio, e alla conseguente riduzione delle emissioni in
atmosfera.

La strategia 60 minuti mira alla valorizzazione dei percorsi ciclopedonali per il tempaelib,
facendo leva sul sistema naturale, storico e paesaggistico del Comune.
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Mettendo a sistema percorsi ludicericreativi a servizio della cittadinanza e percorsi
sovracomunali dedicati a cicloturismo e slowourism, il paesaggio diventa soglia con I'estao,
capace di aumentare l'attrattivita del Comune. Il progetto dei percorsi, messo a terra attraverso
gli strumenti di piano, potra essere integrato con azioni di marketing territoriale per sviluppare
una ricezione turistica sostenibile e di qualita.

Gli assi di intervento riguardano: Mulini, ville, argini e slow tourismm Parco del Passante
Verde

3.3 Rete ciclopedonale

Gliinterventi per la realizzazione della rete ciclabile comunale comprendono le trasformazioni
urbane previste riguardanti la mobilita nei myetti e obiettivi strategici del Programma Triennale
dei Lavori Pubblici e il Piano Comunale per la Ripresa e la Resilienza del Comune di Martellago
2021-2026. La novita del PUMS rispetto | a pianif
cucituradel ®esi stente attraverso il riconosci mento
delle infrastrutture verdi e blu presenti nel Comune di Martellago.

Per la strategia 20 e 60 minuti vengono individuati due tipi di interventi principali:

1 Nuove irfrastrutture, progetto di percorsi ciclopedonali di connessione con la
realizzazione di nuove sedi dedicate o la manutenzione e adeguamento delle esistenti;

1 Sistemazione segnaletica e apertura passaggi, progetto di percorsi ciclopedonali di
connessione susedi gia esistenti, da consentire attraverso operazioni tattiche di
riconosci mento e di fornitura di i ndi cazi

Le proposte sono rappresentate sulla Mappa della rete ciclabile del PUMS (Allegato Ill), e
riportate di seguito.
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- percorsi ciclabili di connessione
previsti dal PUMS - infrastruttura

==+ Progetto percorsi ciclabili di connessione
previsti dal PUMS - sistemazione segnaletica

Pianificazione di percorsi ciclabili per il
Progetto FIAB Treviso/Ostiglia - Valsugana)

A Stazione di Maeme

[T Parco Calisthenics

Figura 14 Fonte relazione del PUMS. Mappa delle rete ciclopedonale del PUMS
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4 Coerenzacon il quadro programmatico

La Verifica di Assoggettabilita a VAS che ha accompagnato il PUMS di Martellago ha
analizzato nello specifico i possibili rapporti tra il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile in
guestione e gli strumenti e le politiche di programmazione eaificazione vigenti nel territorio
che governano il contesto ambientale, paesaggistico e territoriale interessato, alle diverse scale
di riferimento.

Per un®i nterpretazione piE chiara e traspare
del territorio, lo studio & stato suddiviso in due elementi, che seguono i seguenti criteri:

T L® ndi viduazione dell e r el azprogrammi acscatap at i k
regionale con le scelte introdotte nel PUMS.

T Il ® ndividuazione degli eventuali obiettiv
metropolitani da implementare nel piano a favore dei criteri di sostenibilita ambientale,
da un punto di vista della mobilita.

1 Esaminare le possibili connessioni e relazioni dei piani e programmi pianificatori a
livello comunale.

Ef fettuare | ®anali si di ri costruzione del [
guestione, suddividendo i principali piani di area vasta, metropolitana e comunale, permette di
riscostruire la struttura complessiva delle regole, dei principi, dei propositi e delle intenzioni che
riguardano il territorio ed il comune di Martellago, utile al fina darantire una coerenza generale
del | ®azi one proposta a |livello amministrativo

Per guanto riguarda i/l l i vell o statale non
struttura del quadro programmatico normativo, dato che i piani e programmi regiah
assumono le direttive e incorporano le strategie e gli obiettivi nazionali. Inoltre, il Piano Urbano
della Mobilita Sostenibile di Martellago ha interventi molto di dettaglio e politiche di mobilita a
livello locale.

Per correttezza di lettura, verrano elencati quei piani e programmi che sono andati ad
influire sui piani regionali del Veneto:

1 Allegato Infrastrutture, mobilita e logistica al Documento di Economia e Finanza

1 Piano per la sicurezza stradale 2030 (PNSS 2030)
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1 Documento strategico della moHita stradale (DSMS 20222026)

Questi piani e programmi appena elencati hanno indirizzato ed indirizzeranno le politiche
pianificatorie urbane della mobilita, prima a livello regionale, poi metropolitano per arrivare poi
al livello comunale.

4.1 Quadro di rierimento programmatico

Attraverso il quadro di riferimento normativo suddivideremo e analizzeremo l'insieme dei
piani e programmi che governano il territorio sia da un punto di vista regionale che da un punto
di vista comunale.

L®anal i si del Qao andrmativo pedait@ neh mnesarite documento e
propedeutica a stabilire i pesi legislativi e le relazioni con gli altri piani e programmi del territorio
interessato.

Secondo la forma espressa in precedenza vengono evidenziati i vari piani e programmi gres
in considerazione:

4.1.1 Piani e Programmi a livello Regionale

Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (PTRC)

Il PTRC é stato approvato con Delibera di Consiglio Regionale n.62 del 30 giugno 2020. La

valenza paesaggisticaal PTRCestata ot t oscr i tt a, nel l uglio 20009
i Beni e |le Attivitd Culturaldi e |l a Regione d
(o) del Piano Territoriale Regionale di Coord

al PTRC la qualita di piano urbanistico territoriale con specifica considerazione dei valori
paesaggistici?®°.

Prospetti generall:

I PTRC studiando e analizzando i bisogni e le tendenze dei cittadini e delle comunita
accompagna, da un lato, dal punto divist del | ®or gani zzazi one spa?z
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mut ament i struttur al.i i ndot ti dal | ®economi a,
europea e mondiale.

1 Piano intende riqualificare i/ proprio
gualita e identita degli spazi di lavoro e di vita, di efficienza e sostenibilita della mobilita collettiva,
di tutela e valorizzazione dell ®ambi ente e de
costi accessibili.

Prospetti sulla Mobilita:

Il Piaro prevede una riorganizzazione del sistema della mobilita e dei trasporti in una
direzione di maggi ore sostenibilita, i n un co
di aziende ed insediamenti abi essitadeglispostanerdial | ®
erratici legati soprattutto al tempo libero.

Inoltre, intende valorizzare tutto il sistema insediativo regionale in chiave metropolitana
supportandol o con un®efficiente e sostenn bile
particolare, sul trasporto su ferro come struttura portante del sistema regionale di trasporto
integrato.

Piano sulle Fonti Rinnovabili, Risparmio ed Efficienza Energetica (PERFER)

Nel corso della seduta del giorno 9 febbraio 2017 del Consiglio regiate del Veneto, é stato
approvato, con ventisei voti favorevoli, sei astenuti ed undici contrari, il "Piano energetico
regionale - fonti rinnovabili- risparmio energetico- efficienza energetica" (PERFER), di cui alla
Proposta di deliberazione amministrata n.13.

Prospetti generall:

L®obiettivo principale del PERFER a | ®obi et
2020, cos¢ come definito dal D.M. 15 marzo 20:
rinnovabili sui consumi finali lordi d@nergia. Quindi, incrementare le possibilita della regione di
rifornirsi di energia pulita.

Prospetti sulla Mobilita:

Al l ®i  nterno del piano si riscontra | ®obietti
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Il piano prevede di promuovere la molita sostenibile migliorando le performance
energetiche del trasporto pubblico, mediante un rinnovo ed efficientamento del parco mezzi del
trasporto pubblico locale attraverso veicoli con basso impatto ambientale, veicoli elettrici, e
carburanti da fonti innovabili. Nonché, tramite interventi per la mobilita, interscambio modale
e la mobilita ciclopedonale. Attuando interventi di Car pooling, Car sharing integrati con il TPL,
interventi di potenziamento della mobilita ciclopedonale e bike sharing. Infirmomozione delle
misure finalizzate alla diffusione dei veicoli a ridotte emissioni, elettrici e fonti rinnovabili.

Piano Regionale dei Trasporti 2022030 (PRT)

Con Deliberazione n. 997 del 6 luglio 2018, la Giunta Regionale ha dato avvio alle attivita di
redazione di un nuovo Piano Regionale dei Trasporti.

Prospetti generali:

La politica dei trasporti che la Regione intende perseguire € declinata nel Piano in obiettivi e
strategie infrastrutturali e gestionali, azioni e progetti che comprendono il miglior utilizzo delle
infrastrutture esistenti, la previsione delle ulteriori frastrutture necessarie al miglioramento
della mobilita delle persone e del trasporto delle merci, il rilancio del servizio di trasporto
pubblico nonché le nuove strategie di programmazione e governo del Piano.

Prospetti sulla Mobilita:

Il Piano prevedes ol uzi oni volte a ridurre | ® mpatto
livello globale, attraverso una riduzione significativa delle emissioni di gas clima alterasid a
livello locale, riducendo le emissioni di gas e polveri nocivi elpregiudicano laqualitad e | | - ar i
soprattutto nelle aree urbane.

Un sistema efficiente di trasporto pubblico garantisce risparmi economici per la collettivita,
favorisce il tessuto economico garantendo una maggiore competitivita delle imprese e assicura
all ®ut enza, e in particolare alle fasce pieE
indirettamente il diritto al lavoro.

Il Piano definisce le linee di indirizzo per la realizzazione di infrastrutture moderne, giustificate
dalla domanda di tasporto, e soprattutto capaci di garantire maggiore sicurezza di viaggio per
gli utenti. Attraverso, losviluppo di sistemi di sicurezza e di connettivita dei mezzi di trasporti,
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ma anche di prevedere una gerarchizzazione degli spazi aumentandodendizioni di sicurezza
per la mobilita debole.

Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell

A seguito dell ®entrata in vigore della Diret
del relativo Decreto Legislativo di recepimento (D. Lgg 155/2010), la Regione Veneto ha
avviato il processo di aggiornamento del vigente Piano Regionale di Tutela e Risanamento
del | At ampprfevat o dal Consiglio Regionale Ven:
novembre 2004 (BUR n.130 del 21/12/2004).

Prospetti generali:
L®obiettivo generale persegue il miglioramen
della salute umana e dell a vegetazione, rappr

i ngui nament o at mo sgénerala discendonD glilobbie®iv strategicit specifici e
operativi, mentre gli obiettivi trasversali costituiscono le liecomuni a tutti gli obiettivi.

Prospetti sulla Mobilita:

In materia di mobilita sostenibile gioca un ruolo fondamentale anche ilaRo Regionale di
TutelaeRi sanamento dell ®At mosf er a ( PaRappr®alo,coni | C
decreto del ConsiglioRegionale n. 90/2016. Tra gli assi di intervento della Regione Veneto, ne
ritroviamo due riferiti ai trasporti:

1 - A7 Interventisul trasporto passeggeri

1 - A8 Interventi sul trasporto merci e mukimodalita

Piano Regionale della mobilita ciclistica (PRMG)Master Plan 2014

Gli elementi contenuti nelPiano Regionale della mobilita ciclisticalel 2014 riprendono le
normative delBici Plan regionaledel 2004 in quanto sostanzialmente ancora validi ed attuali.

Nel 1999 la FIAB ha redatto una prima planimetria della rete ciclabile Triveneta
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Successivamente nel 2004 le associazioni FIAB del Verethanno ritenuto di aggiornare
guella tavola di pianificazione analizzando provincia per provincia gli itinerari esistemgijelli
finanziati, quelli programmati e quelli desiderati.

Con Delibera di Giunta regional &o2005laRegionRe gi o
ha approvato il piano di FIAB definendolo Mater Plan della Mobilita ciclistica.

Prospetti generali:

Questo aggiornamento del Bici Plan Regionale del 2004 ha la finalita di metteresuin ® u ni ¢ a
carta quanto fino ad oggi realizzato come igte e percorsi ciclabili di area vastantercomunale
- interprovinciale, affiancandolo ai percorsi R1 e R2, ai sistemi REV cipercorribile oggi e agli
itinerari ottimali per il futuro indicati nelle tavole del 2004 al findi aiutare il pianificatore diun
certo ambito a sviluppare le progettualita locali con unsgisione di sistema di piu ampio raggio.

Prospetti sulla Mobilita:

L®i mp | e mesagnaleticd sogh itnerari REV proposti e sugli itinerdicitalia non ancora
tabellati; di implementazionedei parchi ciclistici intervenendo con la segnaletica di retéocale
nelle aree vocate;di implementazione cartografica e documentalgesiti con la realizzazione di
una cartografia cicloturistica in scala 1:50.000 di tutta la regione, indicante fketicolo delle
strade minori consigliati ai ciclisti, e un sito generale che raccolgautte le informazioni
cicloturistiche e che le tenga aggiornatedi interventi pianificatori, per lo sviluppo dei percorsi
di dett agl i o foeus di @profindenremtcindidadi di intdrventi infrastrutturali per
| ® ndi vi duazi one diateréeronida mettdrecin sicirezza icam sedhaforio o d o,
sottopassi, che di tracciato, realizzando brevi tratti di pista ciclabile o deviando tracciati su
percorsi vicini mapiu sicuri, iniziando dalla criticita elencate in questa relazionelj interventi
gestionali Intermodali, sia con il treno in senso generalizzato conteasporto bici sui treni e
come accessibilita ai binari ed ai treni stessiyalorizzando/intggr ando | ®aaorilar mo d
navigazione indicata ai punti dcriticita elencati in questa relazionali gestionali generali, primo
tra tutti la realizzazione di un Ufficio BicicletteRegionale che si occupi di coordinare /
organizzare le indicazioni emerns nel presente capitola
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4.1.2 Piani e programmi a livello provinciale

Piano Territoriale Generale Metropolitano (PTGM)

La Provincia di Venezia adeguo gli elaborati del P.T.C.P. alle prescrizioni della DGR n. 3359
di approvazione del piano stessorecependo tali modifiche con Delibera di Consiglio Provinciale
n. 47 del 05.06.2012.

Con la legge 7 aprile 2014 n. 56 "Disposizioni sulle citta metropolitane, sulle province, sulle
uni oni e fusioni di comuni ", e d ttiiboite @lla Cittai c o | &
Metropolitana.

Prospetti generalli:

Il piano intende interpretard ®assunzi one dell|l ®adattamento al
declinazione adeguata ai caratteri strutturali e alle criticita del proprio territoriajiconosciute
dalla comunita come valori; Nonché, la designazione di una scala vasta adeguata a collocare
la provincia del Capoluogocome strategica nella regionee come unita fortenel Nordest, con
riguardo allo spazio europeo Infine,| ®a s s un z i prospettivd idi lungo periodo che
traguardi le pressioni e le contingenze e prefiguri uno scenario evolutivo sostenibile per le future
generazioni.

Prospetti sulla Mobilita:

Il Piano individua come targetuno spostamento tra poli al massimo di 45 minuti
Coerentemente con il traguardo generale relativo al clima (in particolare il contenimendelle

emi ssioni c¢clima alteranti) e al bdazoeesd teaffico d e i
dei suoi costi e del IdidPLintsedeprogria Q risesviata, in pasticolaz z a |
nelle tratte maggiormente congestionate e in quelle apeciale fragilita ambientaleFra le varie

guestioni sul tavol o, considerata | a congest.:

perimetro lagunare deve, evidentemente, trovare sensibilita e condivisione prima di tutto nel
Comune di Venezia e nei Comuni di gronda, ma € evidente la sua portata almeno regionale
(innesto al SFMR, terminal aeroportuale, prosecuzione tram di Mestre) e il sunpgegno in
termini di adattamento al territorio
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Piano Strategico Metropolitano (PSM)

Il Consiglio della Citta metropolitana di Venezia ha definitivamente approvato nella seduta
del 21 dicembre 2018 il primo Piano Strategico Metropolitano (Psm) per il tnaio 2019-2021
come principale strumento di pianificazione generale dello sviluppo soeeazonomico del
proprio territorio, riconosciuto, esclusivamente agli enti metropolitani, dalla legge di riforma n.

56/ 2014, c¢c.d. |l egge Delrio°.
Prospetti generali:
IPianode f i ni sce gli obiettivi settori al.inoltee, tr as

individua le priorita di intervento, le modalita di attuazione, i criteri generali di riparto territoriale
delle risorse stimate necessarie al loro persegmento, i soggetti responsabili, i tempi e il
metodo di verifica della loro attuazione Nonché, laricerca della compatibilita e delle sinergie
con il processo di integrazione europea, con le fonti di finanziamenguropee e internazionali,
con la legislazone speciale per Venezia e la programmazione regionale.

Prospetti sulla Mobilita:

1 pi ano del i nimgpard uka serte éimpiani/ppogremmdper garantire a tutti i
cittadini di muoversiliberamente, in sicurezza, in velocita e comn costo accessibile, senza
gravare sulla collettivita in termini di inquinamento atmosferico, acustico, di congestione e
incidentalita.

Si elencano alcune delle azioni che si prefigura il piano:

f Favorire | ® ntegrazione del ondg isesviziedm®BPL;f er r
gommaacqua con sviluppo dell ® ntegrazione t

1 Definizione di un Piano di Bacino metropolitano dei servizi di TPL,

1 Sviluppo infrastrutturale viario di accesso al litorale;

1 Valorizzazione manutentiva del patrimonio viario;

1 Progressiva estensione al territorio metropolitano delle ZTL.
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Documento Preliminare, Piano Urbano della Mobilita Sostenibile della Citta Metropolitana di
Venezia 20202030 (PUMS)

Nel rispetto di quanto prescritto dalle linee guida sulla redazione dei PUBWi cui al D.M. n.
397 del 04/08/2017, con Decreto del Sindaco Metropolitano n. 72/2020 e stata approvato |l
-~ Documento Preliminare® del PUMS dell a Cittd

4.1.3 Piani e programmi a livello comunale

Piano Assetto del Territorio (PAT)

Il Comune di Martellago ha dato avvio alla formazione del P.A.T. mediante la procedura di
pianificazione concertata con la struttura regionale e provinciale. Il Piano é stato approvato in
sede di Conferenza di Servizi con la Provincia di Venezia in data 26.2012.

Prospetti generali:

Il fondamentale obiettivo per il sistema ambientale €& la costituzione di una rete ecologica
identificata come elementoportante della trasformazione territoriale, coerentemente con il
principio della sostenibilita. Ulteriori olettivi generalis ono | ®aument o del | a
aree ambientalmente rilevanti, e la compensazione dello sviluppo residenzialed
infrastrutturale con adeguate opere e superfici a verde.

Inoltre, tra di obiettivi che il PAT sipone ® a ¢ u sisteia produttivo,nello specificq la
valutazione del ruolo che il comune giocanel piu vasto contesto territoriale, la necessita di
valorizzazione ilruolodet er zi ari o, | a volontd di qualifica:
processi degeneamtivi, la opportunita dellariduzione dei conflitti.

Infine,| ®aument o del l'ivell o di servizio dell e
potenziamento, sia con sinergiche connessioni tra le stesse, al fine di permettere una fruibilita
“alatirmna° della “cittd civile°, piE protetta

Prospetti sulla Mobilita:

Il piano intende migliorarele condizioni di vita della comunita locale da perseguire con la
rio duzi one adreblile®&itnap aet tdoe | traffi coogpassante,In@al | on
messa in sicurezza e qualificazione degli assrbani e nel potenziamento del servizio pubblico
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di trasporto. Awvio della progettazione per la creazione della rete ferroviaria e metropolitana
regionale per passeggeri. Realizzazione diuove linee ed ammodernamento e potenziamento

del | ®esi stente. Andando ad el encar eenaterlitbrio s pe
comunale.

Piani e programmisettoriali
Piano d®azione per | ®energia Sostenibile (PA

Il 25 settembre 2010 e stato sottoscritto specifico Accordo con la Direzione Europea per
| ®Energia con cui | a Ci t t (postmstiuttura picdoidinamentd d i
nell ®ambi to del Patto dei Sindaci per il SuUpFE
20-20-20 con interventi concreti.ll comune di Martellago ha effettuato la pubblicazionai sensi
del D. Lgs. 33/2013 art. 40, @mma 2 con la Deliberazionedel Consiglio n. 32/2011

Prospetti generali:

La redazione di un piano dal a®&@ad mmienomsetle sd z | Roem
traduce in una forte presa diposizione su quelli che sono i problemi legatii®a mb i, @om t e
particolare riferimento alle emissioni di COo2

soprattutto nella ricerca di azioni che possano mitigare lerasformazioni indotte dalla
presenza del | ®u opnnaipali Sceltalstrategiche ad migreentl diiqualificazione
energeticache comprendano un elevato numero di edifici privati nonchénhiglioramento della
mobilita urbana.

Prospetti sulla Mobilita:

Gli interventi che il comune di Martellago si propone di eseguire, dal punto di vista della
mobilita, sono; la ®stituzione di mezzi del parco auto comunale promozione alla sostituzione
di alcuni mezzi del parcoauto privato con auto elettriche Installazione di una colonnina per la
ricarica di veicoli elettrici al fine di incentivare il traspto con mezzi che non utilizzano
combustibili fossili Promozione e implementazione del servizio di pedibpyRichiesta e ritiro on
line dei certificati al fine di evitare spostamenti in macchina verso il comunBromozione per
| ®acqui st o widhecbnassegodzient diiacergijiPetenziamento rete piste ciclabili
nel paese
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Piano d'Azione per I'Energia Sostenibile e Clima (PAESC)

Il nuovo Patto dei Sindaci per il Clima e I'Energia & stato proposto dalla Commissione
Europea il 15 ottobre del 2A5 per indurre le autorita locali ad affrontare, in maniera integrata,
l'adattamento agli effetti negativi del cambiamento climatico e la loro mitigazione, e promuovere
l'acceso a fonti energetiche sicure, sostenibili ed economiche, unendo le due precedent
iniziative: Covenant of Mayors e Mayors Adapt che affrontavano questi temi separatamente.

Prospetti generali:

L®obiettivo gener al(esupaarehnellterritorso ganunitaridaridnzonet o
del 40% delle emissioni di gas serra entro il 280 (aumentando l'efficienza energetica e
I'impiego delle fonti energetiche rinnovabili) e ad accrescere la propria capacita di agire di fronte
alle difficolta, adattandosi agli effetti del cambiamento climatico.

Nello specifico,integrare le azioni gia dehite tenendo in considerazione anche le mitigazioni
e I'adattamento climatico;porre come nuovo orizzonte temporale il 2030, precedentemente era
il 2020; comprendere nell'inventario e nelle azioni anche il contributo del settore «Gestione dei
Rifiuti»;innalzare l'obiettivo di riduzione della C02eq fino al 40%

4.2 Coerenza del PUMS con i Piani e Programmi

Gli strumenti di pianificazione e programmazione territoriale di livello sovracomunale in
precedenza richiamati non evidenziano disposizioni ostative risfio alla proposta progettuale
in esame, la quale interviene a una scala strettamente locale senza modificazioni significative
dello scenario urbanistico vigente.

Per entrare piu nel dettaglio, il PUMS di Martellago intende disporre strumenti partecipativ

che coinvolgano fin da subito il cittadino pe
del territorio comunale. Conunad def i ni zi one di progett.i che
consapevolezza dei diversi attori sociali ed economici, fluto del | ®eser ci zi o di

condivisa nella cura degli spazi e dei luoghi. Il PUMS riconosce infatti le energie sociali del
territorio (formali e informali), evidenti o ancora da esprimere, e le incanala in progetti di utilita
collettiva.
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Inoltre, la progettazione di azioni che hanno un effetto leva sulla attrattivita del territoré
sostegno e valorizzazi

propedeuticoi h un®ottic

I PUMS di Martellago individua 11 obiettivi i quali sontutti in relazione con i piani e

COMUNE DI
MARTELLAGO

a di

programmi citati precedentemente, gli obiettivi del PUMS di Martellago:

OBIETTIVI PUMS

OBIETTTIV PIANI E PROGRAMMI

OBSL1.: valorizzare la specificita di ciascun centrd
con una particolare attenzione allaprossimita e
all'identita.

(PTRC) [...] riqualificare il
domande di qualita e identita degli spazi di lavoro e di vita, di efficien
e sostenibilitd della mobilitd collettiva, di tutela e valorizzazioy
d e Imbi@éte e del paesaggio [...]

OBS2: valorizzare | a d
del Comune, migliorando la connessione e |
permeabilita tra i tre centri.

(PAT) [...] migliorare le condizioni di vita della comunita locale d
perseguire con [...] allontanamento del traffico passante, nella mess|
in sicurezza e qualificazione degli assi urbani e nel potenziamento
servizio pubblico di trasporto [...]

OBS3: ridurre l'impatto delle emissioni inquinan
sulla popolazione.

(PAT) [...] migliorare le condizioni di vita della comunita locale d
perseguire con [...] allontanamento del traffico passante, nella mesg
in sicurezza e qualificazione degli assi urbani e nel potenziamento
servizio pubblico di trasporto [...]

OBS4:ri durre | ®i ncident g
direttrici viarie piu trafficate (via Castellana a vi
Olmo).

(PERFER) [...] migliorando le performance energetiche del traspor
pubblico, [...] attraverso veicoli con basso impatto ambientale, veico
elettrici, e carburanti da fonti rinnovabili. Nonché, tramite interventi pd
la mobilita, interscambio modale e la mobilita ciclopedonale. Attuand
interventi di Car pooling, Car sharing integrati con il TPL

OBSS5: ridurre il traffico improprio dallezone
residenziali e rendere sicuro e confortevole
muoversi a piedi e in bicicletta al loro intern
anche per bambini, anziani, persone con mobilit
ridotta.

(PRT) [..] la realizzazione di infrastrutture moderne, giustificate da
domanda di trasporto, e soprattutto capaci di garantire maggiore
sicurezza di viaggio per gli utenti. Attraverso, lo sviluppo di sistemi
sicurezza e di connettivita dei mezzi di trasporti, ma anche di prevede
una gerarchizzazione degli spazi aumentando le condizioni di siezza
per la mobilita debole.

OBSG6: ridurre 'uso delle auto negli spostamenti ¢
breve raggio (sotto i 2 km), in particolare, per
percorsi casascuola.

(PAES)][...] promozione alla sostituzione di alcuni mezzi del parco auf
privato con auto elettriche; Installazione di una colonnina per la ricarid
di veicoli elettrici al fine di incentivare il trasporto con mezzi che ng
utilizzano combustibili fossili; Pronmone e implementazione de)
servizio di pedi bus; il comune
elettriche con assegnazione di incentivi; Potenziamento rete pis
ciclabili nel paese

OBS7: valorizzare e mettere in connessione
tessuto sociale ed economico locale attraverso
progetti di mobilita sostenibile.

(PAT) [ =] progettazione per Il a c
metropolitana regionale per passeggeri. Realizzazione di nuove lin
ed ammodernamento e potenzi amer

(PRMC) [...] interventi pianificatori, per lo sviluppo dei percorsi d
dettaglio all ® nterno dei 4 f odqd
infrastrutturaldi per | ® ndi vi du
da mettere in sicurezza con senafori 0 sottopassi, che di tracciato
realizzando brevi tratti di pista ciclabile o deviando tracciati su percor|

vicini ma piu sicuri, iniziando dalla criticita elencate in questa relazion
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OBIETTIVI PUMS

OBIETTTIV PIANI E PROGRAMMI

OBSS8: valorizzare lo spazio pubblico stradale pe
rendere piu attrattive e accessibili le attivitg
commerciali di prossimi& (lungo le direttrici
principali piu trafficate e in corrispondenza dell
piazze) e migliorare gli accessi ai plessi scolastic

(PTRC) [ =] analizzando i bi sdellg
comunita accompagna, per adeguarsi ai mutamenti strutturali indot
dal | ®economia [®] wuna riorgani 7
trasporti in una direzione di maggiore sostenibilita, in un contesto in cy
da un |l ato vi dioneudi @rehde edaibsadiandent
abitativi [...]

OBS11: connettere le reti di mobilita ciclabile d
scala metropolitana e regionale con il tessut
urbano localeper valorizzare le risorse territoriali ¢
paesaggistiche in un®
territorio.

(PRMC) Intermodali, sia con il treno in senso generalizzato com
trasporto bici sui treni e come accessibilita ai binari ed ai treni stesg
val ori zzando/ i nt agon kamaligazidn®indicdteea
punti di criticita elencati inquesta relazione di gestionali generali, prim
tra tutti la realizzazione di un Ufficio Biciclette Regionale che si occu
di coordinare / organizzare le indicazioni emerse nel presente capitol

(PSM)|[...] definire gli obiettivi settoriali e trasversald i i mpat't
metropolitana. Inoltre, individua le priorita di intervento, le modalita
attuazione, i criteri generali di riparto territoriale delle risorse stima
necessarie al loro perseguimento[...] Nonché, la ricerca dell
compatibilitd e dele sinergie con il processo di integrazione europea
con le fonti di finanziamento europee e internazionali, con
legislazione speciale per Venezia e la programmazione regionale.

E @ossibile affermare quindi che il

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile & in linea con le

strategie e gli obiettivi dei piani e programmi del quadro regionale, provinciale e comunale.
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5 Contesto ambientale di riferimento

Questo capitolo mira a definire d condizioni dello stato ambientale di riferimento, a
prescindere dalle azioni e degli obiettivi che il piano in valutazione potrebbe mettere in campo.
La finalitda di guest ®analisi consiste nel | ®i
strettamente connesse al PUMS.

E ®uesto il contesto entro il quale sono descritti gli aspetti pertinenti lo stato attuale
del | ®ambi ente, | e caratteristiche ambiental.]

I n particol are, consi der and o eniblle edeanormative di®a z i
riferimento del PUMS e il quadro conoscitivo si sono ritenute pertinenti al piano gli aspetti
ambientali legati alla circolazione dei mezzi di trasporto:

Aria
Emissioni climalkeranti
Rumore.

Paesaggio e biodiversita

= =/ =4 4 -4

Acqua

Non si ritengono necessari, approfondimenti sul contesto del comune di Martellago rispetto
a al settore socioeconomico, in quanto non interessate da potenziali effetti attesi dello scenario
complessivo di PUMS. Gli aspetti degli ecosistemi e biodiversisbno anal i zz at i al |l
paragrafo del paesaggio, in quanto tali elementi costituiscono parte integrante della struttura
paesaggistica identitaria.

5.1 Aspetti meteoclimatici

Il territorio comunale di Martellago si colloca nella parte centrale dellpianura veneta é
caratterizzato dalla presenza di un clima continentale non rigrando nella fascia di clima
mediterraneo per la mancanza di inverni miti eicestati in cui il periodo di siccita e intervallato
da frequenti temporali di tipo termo convettivo.

La zonamesoclimatica della pianura presenta un climgrevalentemente continentale, con
inverni relativamente rigidi e nebbiosi ed estati calde e afose.
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Sono state prese in considerazione le seguenti variabilparametri metereologici che
i nfl uenzano lleReantahtaammindi BM1Q@ e bzono- per | ®andament ¢
concentrazioni di polveri sottili; precipitazione, vento e, a titolo sperimentale e per aumentare
| ® nf ormazi one a di sposi zi onepeanclh®&anida meinntva
concentrazionidi ozono: temperatura massima giornaliera.

Nel corso dell ®anno 2021 si stima che siano
mm di precipitazione, la precipitazione media annuale riferita al periodo 192920 ¢é di 1.136
mm (mediana 1.115 mm): gli ajporti meteorici annuali sul territorio regionale sono stati stimati
in circa 17.775 milioni di i di acqua e risultano inferiori alla media del 13%.

Dal |l ®analisi delle carte delle differ-2000ze di
si evince che nel corso del 2021 le precipitazioni sono state inferiori o in linea con i valori storici
in tutto il territorio regionale. In termini percentuali la parte del Veneto che piu si discosta dalla
media e quella meidionale.

Precipitazione annua cumulata Siacobidoon copeite
)
202 1 B <= 500
0 500 660
660 - 820
820 - 980
980 - 1140
11401300
01300 1460
1460 - 1620
N 1620-1780
B 17801940
BN 1940- 2100
B 2100-22¢0
W 2260 - 2420
B 2420 2580
B 2580-2740
> 270

A

Figura 15 Fonte: A.R.P.A.V. Differenza in mnrispetto alla media del periodo 1993 -2020
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Il territorio comunale risulta classificato nella fascia dei 66@20 mm di pioggia accumulata
rispetto alla media del periodo 19932020.

Precipitazione annua cumulata Precipitazione cumulats
Differenza [mm]
2021 P = oo 240
| A et -2400 - -E0
Diffgrenza assaluta con la madia o - |\ B0 -HY
del periodo 1993-2020 ot - 8O- 240
g 240400
d, oA 400- 560
q*} 5 Q% S 720
& =l I T20- BAD
-% L 0 RAD- 104D
_J’ . - o) N 1040 - 1200
—— - .
D10 20 3 40 SDkm ge . v 1:/ ::g:g:gg
¥ B - 1520

Figura 16 Fonte: A.R.P.A.V. Differenza irt% rispetto alla media del periodo 1993 -2020

Precipitazione annua cumulata Precipitazione cumalats
Differenza [%]
[ h
2021 - S . A5 -35
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Differenza percentuale con la __,.‘) TR 2515
media del periodo 1993.2020 ¢ L e A5-5
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. i 5-185
LR R
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. -0

0 10 @ W a0 S0km
— e —

Figura 17 Fonte: A.R.P.A.V. Differenza in %rispetto alla media del periodo 1993 -2020
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| dati a seguire sono tratti dal Rapporto sulla Quaiid el | ® Ari a dell a Prov

del | ®HN forde ARPAV [https://www.arpa.veneto.it/arpav/chie-arpav/file-e-allegati/dap-
venezia/arig.1

Al |l ®i nterno del territorio comunal e non sor

monitoraggio dell ®A. R. P. V., qui ndintomieatifornidi car
dalla stazione piu vicina, quella di Zero Branco 184 (TV)

Siriportanol e medi e mensi | i e |l a media delle medi ¢

meteoclimatici temper at ur a O(dehativh, fressimeatmosfeacd i a z i
ed i totali mensili e la media dei totali mensili per la precipitazione.

Temperatura media mensile 2019

gen feb mar apr mag giu Ilug agoe set ott nov dic

Figura 18 Temperatura media mensile Provincia di Venezia.( ARPAV)

! https://lwww.arpa.veneto.it/temiambientali/aria/filee-allegati/documenti/relazioniregionali-della-qualita-

dellaria/RELAZIONE%20ANNUALE%20QA%202021.pdf/view
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Figura 19 Radiazione globale mensile Provinciadi Venezia.( ARPAV)

Umidita relativa media mensile 2019

media annuale

u I B e B A B A B A B A .
gen feb mar apr mag giu lug agoe set ott nov dic
Figura 20 Umidita relativa media mensile Provincia di Venezia (ARPAV)

Precipitazione totale mensile 2019
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Figura 21 Precipitazione totale Provincia di Venezia (ARPAV)
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5.2 Aria

All ® nterno del territorio comunale non so
monitoraggi o del idataifaRferiento aidati tpuniti dalth stazipree piu vicina,
guella di Mestre? Via Tagliamento. (IT 1862A)che forniscedati per NO,, CO, e PM10.

|
Bghc s X
ampocroce, | i
\

Cappella,

Martellago

v 8
Cafpenedo. FavaroVeneto
SPE5037012

Cipress) 3
Garzeraf o Bissuola
S0s300,7 Mestre
v \
A N Campal
s . 8
502721
SV snera \
¢ &
/ —
/ .
| N
“bagre
omacﬁbqu

Figura 22 Stazioni monitoraggio A.R.PA.V.

L®anal i si riportata di seguito, utile per f
gualitd dell ®aria in r el azissiveeiportate Inedla Rtlaziomer s e
Annuale 221 nella Relazione dellaQualta d el | ®Ari a dell a Provincia
ARPAV

Mediaannuale di Biossido di azoto (NO,) - stazioni di traffico e industriali
Anno 2021

I3
3

a
S

N
3

31
29 30 28 28 30

Concentrazione [Cg/m3]
N ow
8 8

[
o

o

BL-LaCerva
PD-Arcella
VI-S Felice

VR-B.go Milano
San Bonifacio
RO- Largo Martiri
TV-San Agnese
Zermeghedo*
VE-Malcontenta
VE-Rio Novo

VE-V.Tagliamento

o
o
2

@ mediaanno —Valore limite

Figura 3. Biossido di Azoto. Medie annuali nelle stazioni di tipologia ftrafficooe findustrialead Anno 2021

Figura 23Media annuale di Biossido di azoto NQ anno 2021. (ARPAV)
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Ozono - N. giorni di superamento dell'obiettivo a lungo termine

per la protezione della salute umana (120 Gg/m3)
Anno 2021
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Pieve d'Alpago

San Don” di Piave

BL-Parco Citt" Bologna
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Figura 5. Ozono. Numero di giorni di superamento dell@biettivo a lungo termine per la protezione della salute umana.
Anno 2021

Figura 24 Ozono, numero di giorni di superamento dell'obiettivo a lungo termine, anno 2021.(ARPAV)

Di seguito si riportano i superamentiper quanto riguarda il particolato PM10 del limite
gi ornal i e roSond evidéngiaé i gossmle stazioni che eccedono i 35 superamenti
consentiti per anno. Per la provincia di Venezia risulta il superamento del limite solo per la

centralina di Schio.

N. superamenti valore limite giornaliero particolato PM10 nel 2021
Stazioni di traffico e industriali
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Figura 8. Particolato PM10. Superamenti del valore limite giornaliero per la protezione della salute umana registrati nelle
stazioni di tipologia firafficode findustrialea Anno 2021

Figura 25 PM10, superamenti del valore limite giornaliero

Nel 2021, come accaduto anche nel trien®hio p

a stato rispettato nelle stazioni dtraffico e industriali.
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Media annuale particolato PM10 - Stazioni di traffico e industriali
Anno 2021
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Figura 10. Particolato PM10. Medie annuali confrontate con il valore limite per la protezione della salute umana nelle
stazioni di tipologia ftrafficooe findustrialed Anno 2021

Figura 26 PM10, medie annuali 2021. ARPAYV)

Per la stazione di Venezi& tagliamento si fa riferimento ai dati della Relazione della qualita
della Provincia di Venezia del 2019, di cui di seguito sportano le tabelle.

PM10 VENEZIA, via Tagliamento (TU)
confronto medie mensilli anno 2018 - 2019 2018 02019

100
90
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70 —
60 1
50 4
40 4
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20 1
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0

gen feb mar apr mag giu Ilug ago set oft nov dic
mesi

ug/m3

Figura 27 Confronto delle medie mensili di PM,, registrate durante gli anni 2018 e 2019 (fonte: A.R.P.A.V.)
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5.3 Emissioni climalteranti

Nell® a mb i Itgoartodmeonitoraggio PAESC del comune di Martellagdato elaborato il
monitoraggio dei consumi energetici e delle emissioni di CDemesse a livello comunale nel
periodo 201(%2017. In termini generali, il lavorali costruzione degli inventari di monitoraggio
e stato effettuato con riferimentoe in attuazione delle Linee Guida JRC.

Nella tabella seguentee riportato il confronto tra i consumi dei trasporticalcolati negli
inventari delle Relazioni di attuazione negli anni 2010, 2013, 20162017 e i dati calcolati rel
documento del progetto Veneto Adapt per il Comuné Martellago.

.. MWh MWh %

2010 87,405 104,645 -16.47%
2013 68,264 100,860 -32.32%
2015 63,305 88,645 -28.59%
2017 71,502 85,595 -16.46%

Figura 28 Confronto tra i consumi dei trasporti

Le emissioni di anidride carbonica (CQ) nel territorio comunale di Martellago ne2019 sono
stimate in 54,342 tonnellate corrispondenti acirca 2.5 tonnellate per abitante. Nella tabella e
figure successive @lustrano la ripartizione deconsumi e delle emissioni per vettore energetico
e per settore di attivig.

Il settore pii energivoroe quello del trasporto privato e commerciale cui seo dovuti il 47.3%
dei consumi ed a cuié imputabile aliéncirca la meta delle emissioni complessive di CQ del
comune. Gli edifici residenziali consumano #1.6% dell@nergia complessiva utilizzata ed
emettono poco meno del 40% delleemissioni di anidrile carbonica. Il settore pubblico, nel
complesso, rappresentaall®circa il 4.0% della domanda di energia della cidted incide soltanto
per il 2.5% sul bilancio emissivo della cit.
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Emissioni per settore in % - MEI 2019

Edifici comunali, Edifici terziari (non
attrezzature/impianti comunali),

trezzature/impianti = Edifici comunali, attrezzature/impianti
s 8.7%

= Edifici terziari (non comunali),
attrezzature/impianti

Edifici residenziali
= |lluminazione pubblica

Edifici residenziali
39.3%

= Flotta comunale

Trasporto pubblico

= Trasporto privato e commerciale

Trasporto pubblico

1.3% Flotta comunale

0.1%

In termini di vettore energetico usato, poco meno della matdella richiesta dienergia
(48.0%) e dovuta ai carburanti per autotrazione: diesel, benzina, Gas dretrolio Liquefatti
(GPL), Gas Natuale Liquefatto (GNL) e Biofuel. Il 16%dell@nergia consumatae di natura
elettrica, la restante parte dei consumi (36%% di natura termica (gas naturale). Una piccola
parte dell@nergia elettrica consumata nel territorio comunale risulta prodotta localente:
all@circa 2,841 MWh. Complessivamente essa incide per una quota pari al 7.4% della richiesta
di elettricita e deriva in gran parte da impianti solari fotovoltaici di piccole medie dimensioni.
Riguardo, invece, alla ripartizione delle emissioni@nergia elettrica incide per circa il 17% sul
bilancio delle emissioni. Il diesel e la benzinacidono rispettivamente per poco pi del 15% e
27%, mentre ®tilizzo del gasnaturale incide per quasi un terzo sul bilancio emissivo del
Comune.

TTp[STe =



PUMS §

MARTELLAGO B

MARTELLAGO
5.4 Rumore
Si definisce i nquinamento acustico | ®i ntr o
nell ®ambi ente esterno tale da pr oatvitiamane, f ast
pericolo per la salute umana, deterioramento degli ecosistemi, dei beni maial, dei
monumenti, dell ®ambi ente abitativo o dell ®amb

fruizioni degli ambienti stessi.

Attraverso i disposti normativi D.P.R. 30 marzo 2004 n. 442 e D.P.R. 18 novembre 1998 n.
459 si sono definiti risgttivamente i limiti assoluti di immissione e emissione per le infrastrutture
stradali e ferroviarie esistenti e di progetto, che risultanpiu restrittivi nel caso in cui i ricettori
vicini alle stesse siano ospedali, case di cura e di riposo.

Nel 2002 A.R.P.A.V. ha condotto un analisi su base provinciale, estesa a tutta la regione,
della distribuzione della rete stradale in funzione delle classi acustiche di appartenenza ahe
stata ripresa anche nel recente Piano Regionale dei Trasporti adottato can.G.R. n. 1376 del
23/09/2019.

La lunghezza complessiva delle strade statali e provinciali soggette a questa elaboraziane
stata di circa 3600 km corrispondent e, ri spet
delle strade provinciali. Di seguitoviene riportata la classificazione delle infrastrutture
autostradali e stradali statali e provinciali sulla base dei sistemi sonori. Le soglie sono state
ricavate in base ai valori modali ricavati dalla distribuzione e dallamerositadei casi riscontrati
Il D.P.C.M. 14/11/1997 fissa i valori di immissione diurni e notturni rispettivamente a 65dBA e
55dBA per la classe acustica IV irprossimitadi strade di grande comunicazione.
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Autostrade - Livelli sonori

Figura 29 Estratto analisi condotta da A.R.P.A.V. nel 2002 (fonte: P.R.T. del Veneto)

In base al numero di infrastrutture di trasporto e allattivitapr odut t i ve present.
territorio comunale e al loro livello drumorosita il Piano dei Trasporti del Veneto inserisce il
territorio stesso in un livello deriticita, che per Martell ago corrispol
per i valoridiurni che per quelli notturni.

Piu specificatamente il modello di simulazione adottato da A.R.P.A.¥.basato sul metodo
francese NMPB96 che tiene conto dei seguenti parametri: volume dei transiti per categoria di
veicoli; velociti media di scorrimenb per categoria di veicoli; pendenza della strada; tipo di
pavimentazione stradale. In base a questi parametri sono state classificate arterie in base
all'emissione di rumore ed i comuni per la compresenza di arterie ad alti livellirdmorosita
Emerge came Il Comune di Martellago sia interessato dalle SR. 245, SP. 36 e SP. 38,
caratterizzate da livelli di emissione diurna compresi tra 65 e 67 dB(A) e sia considerato come
un comune di ~UMEQUSATIGRA TOIQURINA® .
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Criticita’ acustica

Figura 6.23 Estratto tavola Piano dei trasporti del Veneto (fonte: P.R.T. del Veneto)

Con riferimento a quanto evidenziato nel Rapporto Ambientale al P.A.T. di Martellago il
Comune di Martellago nel 2000 s& dotato di un primo piano di zonizzazione acustica, redatto
ai sensidellaL.R. n. 21/1999 in attuazione della Legge n. 447/1995 secondo i limiti del D.P.C.M.
del 14/11/1997 e successivamente aggiornato nel 2002.

Il piano prevede la suddivisione del territorio in classurmzionali a cui corrispondono dei
specifici limiti di immissione diurni e notturni
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Fgura 6.24 Zonizzazione Acustica vigente (fonte: RA. al PA.T. di Martellago)

Nello schema appaiono numerose aree urbane di transizione classificate come classe Il (per
esempio la zona di via Cattaneo ad OImo) e l'interclusione all'interno degbhitati di zone di
classe diversa. La realizzazione del passante autostradale di Mestre e della viabilita
complementare pone la questione dell'aggiornamento della zonizzazione acustica, anche alla
luce della disciplina specifica per la viabilita introdottaon il D.P.R. n. 142/2004 che prevede
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dei limiti di immissione acustica nell'ambiente da parte delle infrastrutture viabilistiche esistenti
e di nuova costruzione.

La realizzazione del passante autostradale di Mestre e la futura realizzazione di infratre
ed opere complementari (casello di Scora-Cappella e opere di raccordo con la viabilita
esistente), anche considerando le opere di mitigazione realizzate a norma di legge, causa
un®al terazione del <c¢cli ma acus briocomunal® mpl essi vo

Allo stato attuale la zonizzazione acustica del territorio comunale non tiene conto di queste
variazioni significatived quindi necessario avviarne una generale revisione ed aggiornamento
propedeutica ad un aggiornamento delle tecnologiali abbattimento da adottare nelle nuove
costruzioni e nel |l a tr aeofraito insadmamento di attdeezhtlire®de s i s t
servizio comunale in aree acusticamente idonee.

5.5 Paesaggioe biodiversita

Al l ® nterno della componente paes agtituna, i nt
identitaria dei luoghi saranno presi in considerazione non solo gli elementi strutturali naturali ma
anche le interazioni umane dei secoli che hanno creato il paesaggio attuale.

Il territorio del Comune di Martelalgo si sviluppai estende per wnha superficie di circa 20,2
kmq posto ad una altitudine sul livello del mare compresatrai5 ed i 13 mesristruttura attorno
a tre principali centri urbani(il capoluogoMartellago e le frazioni di Maerne e Olmo).

Essoa caratterizzato dalla presenza i numer osi cor si d®acqua (fi
Storto e Rovie®) e bacini derivant. dal | ®antico sfr.t
riempite dalle acque di falda

La struttura paes agajernanzad di fumidconvecgami &ir tsa d Dlalr @
mestrina) e di strade (generalmente poste nelle linee di displuvicdncor oggi chiaramente
riconoscibile, che rappresenta la matrice territorialee costituisce un segno storico consolidato
Ad essa si sovrappone la trama dei campi e delle siepi che é stata e rappresenta ancora oggi
la configurazione che caratterizza lo sviluppo del territorio insediativo.
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Morfologicamente il territorio presenta i caratteri del paesaggio della bassa pianupadana,
contraddistinto dall ®alternanza di cent rin abi
cui emergono elementi naturalistici di pregio quali le macchie arboree, il sistema delle siepi e le
aree umide | egate aiedetlecscobBne. d®acqua ed alla re

Al l ®i nterno del il sistema dellednvariantindiveidoate maali emergenze
ambientali e storico culturali(dal PAT)e costituito dagli elementi legati al sistema idrografico
(sfiori, sal ti d®acqua e | aghetti), dal Si st
paesaggistici ad elevata integrita i viali alberati e gliberi monumentali, in prevalenza legate al
tessuto urbano i primi al sistemadelle ville storichei secondi. A essi si aggiungono le arees le
direttrici che costituiscono le invarianti ambientali ecologiche, collocate essenzialmente le prime
lungo il sistema idrografico le seconde appoggiate alla tessura agraria delle scoline e della
maglia colturale.ll sistema delle invarianti legato alle trasformazioni antropiche é costituito dalle

Figura 30 Sistema delle invarianti. Fonte PAT Comune
di Martellago
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vil |l e st insiamedi edificee cdnapledsi®@i valoranonumentaletestimoniale dislocati
nel territorio comunale.

Figura 31 Carta del paesaggio.Fonte PAT Comune di
Martellago.

&t

Dalla carta del paesaggio del Piano di Asseto del territorio del Comune si comprende la
struttura paesaggistica del territorigil sistema fluviale e agricolo in blu che intervalla il sistema

del | ®ur bani zzato i n marrone, sottolineano ®i
siepe filari a marcare il sistema irriguo agricolo in un paesaggio che ancora preserva gli elartie
strutturant. storici. Ad ovest in corrisponde
paesaggi in trasformazione nel quale si possono ancomiscernere alcuni tratti identitari della

struttura agraria. Si sovrappone ai paesaggi urbani e ageoli-fluviali il sistema delle emergenze
storico.ar chi tettoniche dislocate in prevalenza al

nel territorio rurale e costituite in prevalenza dalle ville venete e dai beni etaotropologici.

Il sistema in®diativo si struttura su due assi strategici: il primo estvest su cui si sviluppa
anche il capoluogo é rappresentato dalla S.R. 245 di collegamento con Venezia, il secondo
asse nordsud, con la S.P. 36 che collega Martellago con Mirano. Un sistema insedivo,
costituito dai tre nuclei di Martellago, Maerne e Olmahe vede la sua matrice storica negli assi
viari principali ma che nel tempo si & sviluppato inglobando gli edifici sparsi ed i nuclei storici,
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facendo perdere le tracce della struttura storica sociale e paesaggistica legata
all ®organi zzazione agricola del territorio. T
di tale strutturazione.

Il territorio storicamente caratterizzato dalla presenza degli edifici rurali che ne delineavano
la struttura sociale e che nel tempo hanno perso il loro ruolo cardine ma che hanno mantenuto
la |l oro tipologia rurale ancora o0ggi ri conos
costituito da due ti pol og iagricolgeugedlddella casalrurale v i |
di tipo unifamiliare Di questa seconda tipologialiPAT ne scheda e ne tutela 148.

Per quanto riguarda gli aspetti storici ed artistici, sono presenti alcuni importanti edifici sacri
come la Parrocchiale di Martellagpcostruita originariamente prima del XII secolo ma riedificata
nel 1770, e quella di Maerne, dedicata a San Pietro, eretta antecedentemente al 1220

5.5.1Uso del suolo

Il paesaggio agrario, caratterizzatostoricamente dalla presenza della coltura promiscua
del | ®ar borato vitato (filari di vite maritata
capitozzate) a stato progressivamente trasformatan seminativo semplice(con estese colture
di mais efrumento, a carattere intensivy dove permangono,in maniera sporadicasolo le siepi
(oggetto di tutela) e alcuni pioppeti per la produzione di legname da cellulosénei territori a
nord di Martellagg.

| filari arborei e i boschetti interpoderaliche precedentemente svolgevano lafunzione di
produttori di legna e di foraggio, sopravvivono solo in alcune zone lungo i fiumi, dove si possono
rinvenire formazioni vegetali tipiche degli ambienti umidihe costituiscono interessanti e
caratteristiche biocenos, mentre in altri ambiti mantengono il ruolo residuale di divisione
interpoderale.

Il processo di semplificazione in atto da un punto di vista produttivo ha comportato una
progressiva specializzazi one delnsefitiarl d @®i 1 eu m C
disciplinari di produzione di prodotti tutelati costituiti soprattutto da produzioni orticole. Il
comune a inserito nelle zone di produzione di: Grana Padano DQRontasio DOP, Radicchio
Variegato di Castelfranco IGPRadicchio di Trevi® |.G.P.
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Figura32 Estratto dalla Relazione agro-ambientale, P.A.T. Comune di Martellago.
Distribuzione SAU(superficie agricola utilizzata)

5.5.2 Ambiente naturale e biodiversita

Il paesaggio naturale checostituisce il sistema ambientale presenta i caratteri tipici della
bassa pianura padana, intervallato dai centri abitatin queste aree caratteristica € la presenza
di elementi naturalistici di pregip come descritti in precedenzain cui il sistema idrogafico
assume un ruolo strategico di connettivita.
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Questi elementi naturalistici di pregio vanno a definire una rete che si sviluppa
preval ent ement e-Ovestpemgquantb @gassda & macshie arboree e le aree
umide, mentre, per il sistema dellssiepi si evidenzia una distribuzione Nor&ud.

La tutela della natura, basata sullgorioritd di conservazione dellabiodiversitl, Drienta le
strategie per la conservazione della natura a garantire launzionalii dei processi biologici a
lungo termine, a mantenere e rafforzare i processi naturali dai quali dipende la sopravvivenza
degli ecosistemi, che sono poi i serbatoi dellaiodiversitl. Z

La tutela della diversifi liologica e del paesaggicsi basa quindisul collegamento di aeree di
rilevante inteesse ambientalepaesistico in una rete continuadi cui fanno parte anche le aree
protette, che nel territorio comunalp@eampioono i n

Nel territorio comunalea pr esent e un®i mportante tiwodnea di
costituisce un sito di valenza ambiental-e ins
ZPS. "EX CAVE DI MARTELLAGO" IT3250021

Al di fuori invece del limite amministrativama adiacente e quindi possibilmente interessato
dal | ®at t ua z isobaolleca dneseconpda sitin RIGZPS. "EX CAVE DI VILLETTA DI
SALZANO" IT32500@.

b nszsunztf""'"
il &_'\ CAVE DI MARTELLA

Figura 33 Individuazione SIGZPS.
Martellago.
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I SIC ZPS, Ex <cave di Mart el | ago °ricadeo completangehte t t i

all ® nterno del sitokocatra gl abitati doMaeroera Martallageal sio interno

sono presenti zone umide e aree boscate di diversa natura e dimpie dimensioni, le cave di
Luneo a sud del territorio, ambiente originatosi in seguito adttivitd di escavazione oggi in
avanzato stato di interramento con presenza di un bosco allagato; una porzione della
campagna di Cappella a nord del territorio comunale al confine con il comune di Scor, nella

guale sono diffusi campi cinti da siepi ed intercalati da prati stabili che conservano importanti
caratteristiche legate agli agreecosistemi tradizionali; la Regione Veneto individua inoltre il
boschetto dei Frassinelli, piccola superficie boschiva associata a prati umidi e siepi che si
sviluppano nei dintorni e da una ricca vegetazione acquatica e palustre sul rio Roviego.

Sorgenti del Sile - Porta dell'Acqua. !
Bl ®

...........................
Seorzet iy Lt P b T TN i g I T et UL ) e,

OasiWWF = !\{\pg\lano Veneto
Cave di Noale 8 ¥

".' Ex cave
Martellago di Marocco

Oasi
Lycaena

Parco Laghetti

¥ Parco del
& Marzenego

r,% 1_.‘:. ? : Ly

Mirano

45km o 25kmed T 6km
=2 5kmal

A

s
&

Figura 34 Fonte: Masterplan per la valorizzazione del Parco Laghetti2022, Comune di Martellago. Sistema metropolitano
delle e aree verdi.

| laghetti, eutrofici di profondita variabile fanno parte del complesso dave estinte di sabbia
e argilla, sono alimentati dde acque difaldae dalRio StortoEs si sono i mportant |
migratrice. Avifauna rappresentataprincipalmented a Fol agh e, Gallinell e
Tuffetti, Gabbiani, Svassi, Airontinerini.
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|l sito éinsertoa | | ®i nt IEuasia atka di tutelgadi circa 50 ettari, costituita da zone
a rimboschimento, a prato e a riserva naturalisticaNello specifico costituisce una piccola area
naturale all ® nterno di un sistema costituito

Il sitoa attualmente gestito dal Comune dMartellago e dal WWFe oggetto diuno specifico
piano particolareggiato che costituisce lo schema direttore per gli interventi e per gli usi

1 sito della Rete Nat ur a®reaG0pélrco,soggetto diluh o c a
Masetrplan per |l a valorizzazi one, ragpesedauat o C
polo ecosistemico di rilievo metropolitano, rivestendo un ruolo strategico e centrale tra i sistemi
urbani di Martellago, Maerne e Olmo

Elementi naturalistico-ambientali del paesaggio Urita

Aree verdi nonurbane
Sieqi flari
Specchi dacqua

N
|

Zoreumide
Idrogratia

Fgura 6.21 Hementi naturalistico ambientali del paesaggio (fonte: RA. al PA.T. di Martellago)
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L ® a r e ainsi@me dirambienti dalle caratteristiche molto diversificate: stagni ad acque

libere con differenti profondii¢zi r condati o occupat.

da

ampi

aree boscate, prati e argini erbosiQuesta varieta ambientaleha determinato la presenza di

habitat di i nteresse comunitario

cos ¢

specifico sono presenti:saliceti con frammenti di querceto planizialetorbiere, stagni, paludi,
vegetazioni di cinta, brughiee, boscaglie, macchie, garighe, friganee, colture cerealicole

estensive ed altri terreni agricoli

Accanto alle formazioni boscate(formazioni di comunifi boschive igrofile) sono ancora
presenti cariceti e canneti, che pe€ non raggiungono mai estensiondegne di nota. All'interno
degli specchi d'acqua si rinvengono le comunit, Zommerse e natanti, tipiche delle acque
debolmente fluenti della pianura Risultano, inoltre, presenti entit floristiche piuttosto rare
tipiche delle siepi, ormai poco diffuse elle campagne circostanti, capaci di rappresentare un

ambiente ideale per numerose specie di animali.

Le situazioni di vulnerabili 8 ono | egate a prat.

c he

agr.i

fertilizzartsit,r atatlil Wa,t t iauv ilag® einsedianehti e znfastruturee
antropiche. La criticita maggiore del sito é rappresentata dal passaggio di infrastrutture viarie

programmate.

Legenda
L, y LA R & & R J :
3 ) b4 ¢ Parco Laghett
g ‘f&ggf{*?;q.w‘: ®s0ccee’
X ¥ e e KK
s ’:‘:s ap ! — 8 % X SICIT3250021
/ + XX K K
0:. 3 BE¥ f"“o“i“‘m //‘,‘/;:
B o " b o |
ey Mk~ ?’ Habitat 3150

ot Habitat 91EQ

Figura 35 Fonte Masterplan Martellago 2022. Individuazine area Parco dei Lagheti e

area SIC ZPS
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5.6 Acqua

5.6.1 Le acque superficiali

Il sistemaidrografico superficiale del territorio del comune di Martellago, rappresenta un
i mportante risorsa, sia qual.| el ement i strutt
della rete ecologica provincialell sistema idricoa costituito dacorsid ®ac qua d i di ver
(fiumi, rii, scoli e fossi) tra i quali i principali sono i fiumi Dese e Marzenego, che costituiscono
nel complesso un intreccio che solca gran parte del territorio.

lcor si d®acqua appartengono HalLagsna di Venenia, che e | B
si estende sul territorio che tocca quattro province: Vicenza, Padova, Treviso e Venezia e ha
un®estensione di circa 2.500 km2, suddiviso t

lagunari. In questo territorio ttta la rete idrica superficiale scarica le acque nella Laguna di
Venezia, in un bacino compreso tra il flume Gorzone (a Sud), la linea dei colli Euganei a Ovest,
le Alpi Asolane e il flume Sile a Nord.

Bacini idrografici M Piave

M Adige Sile
Bacino scolante nella Laguna di Venezia Tagliamento
Fissero - Tartaro - Canalbianco (FT.C.) [l Brenta
Lemene I Fratta-Gorzone

I Livenza Bacchiglione
Pianura tra Livenza e Piave

PROVINCIA DI TREVISO

REGIONE FRIULI

PROVINCIA DI PADOVA

PROVINCIA DI ROVIGO
—TT

Figura 36 Carta dei baciniidrografici della Provincia di Venezia.
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Legenda
[ Bacino Scolante e Laguna di Venezia
] Bacino Scolante ad interventi a tipologia limitata
[ Area diRicarica ad interventi a tipologia limitata
Idrografia principale
@  Punto difoce

Avea lagunare emersa

Canale lagunare

Treviso Laguna di Venezia
Bacini idrografici
A- Bonifica Adige Bacchiglione
B- Chioggia
C - Bonifica del Brenta
D- Altipiano Schilla
[7] E-Lovaealtri
F - Fiumicello (Sesta Presa)
G - Gambarare
H - Naviglio Brenta
L-Lusore
M- Marzenego
MN - Avenale
N-Dese
P - Portegrandi
Q-Vela
R-Cavallino
[ AR- Area diRicarica

Sistera di Riferimento Nazionale:
w *E  Gauss Baoga Fuso Ovest
0 125 2
[— — ]

Figura 37 Bacino scolante nella Laguna di Venezia. Fonte Rapporto A.R.P.A.V. 2019 sulle qualita delle acque interne per
la Provincia di Venezia.

Il fiume Dese nasce nella provincia di Trkéso, tra Resana e Castelfranco V.tod un fiume di
risorgiva e le sue falde sotterranee sono ricaricate dal fiume Piave. Il Dese percorre 52,2 km
attraversando anche | a provincia di Padova, s
Polo. Il suobacino idrografico interessa una superficie di 142.62 km2.La portata in regime
normale del fiume varia da un minimo di 0.5 m3/s a un massimo di 3.8 m3/s; alla fo&eli circa
3m3/s.Lavelocidel | a corrente si mant i einteyo cbreored ia e t
substrati sono prevalentemente limososabbiosi.

Le acque del Dese sono in comunicazione con il Siloncello e con il Silone attraverso il canale
di Santa Maria.

Il Marzenego € un fiume di risorgiva che nasce a sud di Castelfranco V.to. Aa in laguna
dopo aver percorso 35,06 km, sfociando all ®al t
nel tratto terminale. In provincia di Venezia bagna i Comuni di Noale, Salzano, Martellago e
Venezia Mestre. Il bacino idrografico afferenteagest o fi ume ha un®esten
presenta un territorio prevalentemente agricolo (circa 80% della superficie) e lo scolo delle
acque & per lo pE naturale. Il suo affluente principaléd il Draganziolo, che si immette nel
Marzenego a valle di Nale. La pendenza media del fum&di 0. 7 37
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La rete di monitoraggio dello stato di qualit delle acque superficiali interne realizzata da
A. R. P. A.V. i n merito ai cor si d®acqua present
da 49 stazioni.
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Figura 38 Punti di monitoraggio dei fiumi, ARPAV. Fonte Geoprtale ARPAV Veneto

Per i cor si d®acqua che interessano il terr
stazioni:

T n. 128 che monitora il corso d®acqua;, Scol

T n. 123 e 483 che monitora il corso d®acqlu
e avalle del Comune di Martellago;

T n. 484 che monitorano il corso d®acqua de!
di Martellago.
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[l STAZIONI 2019

Figura 39 Stazioni di monitoraggio delle acque superficiali della provincia di Venezia 2019

Si riportano i dati presenti nel Rapporto A.R.P.A.V. 2019 sulle qualidelle acque interne per
la Provincia di Venea.

Il calcolo degli indicatori per i fiumi monitora nel 2019 a stato svolto a livello regionale
(Servizio Osservatorio Acque Interne di ARPAV)L ®i ndi c e Livello di

Macrodescrittori per lo stato ecologico (LIMecoas t at o cal col ato dal 201C
in vigore del DM n. 260/2@.0. Questo indice ha valore a supporto del calcolo degli Elementi di
QualtaBi ol ogica (EQB) e della valutazione dell o
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Figura 40 Livello di inquinamento da macrodescrittori per lo stato ecologico (LIMeco) nel 2019.

Dalla carta sopra si evince come la zona centrale della provincia presenta qualita
complessivamente peggiori, inoltre i corpi idrici a maggiore portata garantiscono condizioni di
maggiore qualita.Ne | | ®i n maggompearte della stazioni mostrano condizioni Scarse o
Sufficienti, rientrando nel livello 4 o nel livello 3. Nel 2019 non si riscontrano stazioni in livello 5,
come nel 2018.

5.6.2 Le acque sotterranee

Lo stato qualtquantitativo dei corpi idrici sotterrane& controllato attraverso due specifiche
reti di monitoraggio:

9 una rete per il monitoraggio qualitativo;

1 unarete per il monitoraggio quantitativo.
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