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1 Quadro normativo di riferimento

1.1 Le Linee Guida ELTIS

Il documento tGuidelines - Developing and Implementing a
Sustainable Urban Mobility Planp Ebmunemente conosciuto
come 1t § O &8ida M 8 U réisf@ath approvato dalla Direzione
Generale per la Mobilita e i Trasporti della Commissione Eu-

ropea nel 2014 ed aggiornato nel 2019, con N 0 O 2 fnigiadeQ Y

di delineare i passi principali per la definizione di politiche di
mobilita che permettano di affrontare le problematiche legate
ai trasporti nelle aree urbane in maniera piu efficiente, attra-
verso il coinvolgimento attivo dei principali stakeholder.

Le linee guida introducono il concetto generale, individuano
gli obiettivi, descrivono i passi e le attivita essenziali per svi-
luppare ed implementare un PUMS, fornendo riferimenti a
strumenti erisorseper Noj 00 UY Yy YdeiteDiRratat) of
tre ad esempi pratici di sviluppo ed implementazione delle sin-
gole fasi.

Nella sua prima formulazione, il processo di redazione e at-
tuazione di un PUMS, indicato dalle linee guida, € stato artico-

lato in 11 fasi principali, a loro volta suddivise in un totale di
32 attivita.

Aspetto significativo € la rappresentazione ciclica del pro-
cesso, in cui emergono alcuni elementi essenziali per la reda-
zione del PUMS:

1 Visione di lungo periodo;

1 Coerenzadegli strumenti di Piano e coordinamento di
Enti e procedure per la pianificazioneeNo | 0 0 § |

91 Integrazione delle modalita di trasporto;

M Sostenibilita sociale, ambientale ed economica delle
azioni intraprese,

1 Approccio partecipativo che pone al centro le persone
e la soddisfazione delle loro esigenze di mobilita, at-
traverso il coinvolgimento attivo dei cittadini e degli
altri portatori di interesse;

1 Monitoraggio dello stato di attuazione degli interventi
individuati volto alla ricerca di un miglioramento con-
tinuo;

1 Perseguimento della qualita urbana.
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Figura 1 Ciclo di Piano, prima formulazione, Linee Guida Eltis (fonte: ELTIS,2017)

Nel 2019 N o O 2 JdurdgedEDis hia pubblicato la seconda

R Oe;dgigng delle Linee Guida, introducendo, in particolare:

1 Un Ciclo di Piano aggiornato e semplificato sul piano
fF SNNoYGsUj 0200001
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1 Chiara separazione della fase di pianificazione strate-
gica (1° e 2° fase) e di quella operativa (3° e 4° fase) in
cui gli obiettivi strategici hanno un orizzonte tempo-
rale di medio-lungo periodo, mentre le misure pos-
sSono essere aggiornate piu frequentemente

1 Suddivisione del ciclo PUMS in quattro fasi con tre
step ciascuna,che terminano sempre con il raggiungi-
mento di una milestone

91 Ulteriore focus su settori di particolare interesse (ac-
cessibilita, salute, inclusione sociale, sicurezza stra-
dale), corredati da numerosi esempi di citta e vari ap-
profondimenti.

o 2

Milestone: Mileston
Measure implementation Decision to prepare
evaluated aSUMP

° What are our resources?

What have we learned?
12

How are we doing? What is our planning context?
Determine
planning

framework

Manitor,
adaptand
communicate

What are our main problems
and opportunities?

% Analyse mobility
situation
SUSTAINABLE |3
URBAN MOBILITY [ @ i
nalysis of problems an

PLANNING B o ooy W cpportuntics concluded

How can we manage well?

o Manage
implementation

Milestone:
Sustainable Urban
Mobility Plan adopted

Are we ready to go? §4

09 What are our options for the future?

strategy with
stakeholders

Select Settargets

ot and indicators ° What kind of city do we want?

Agree actions and
responsibilities
What will it take and

who will do what? packages with
08 stakeholders
06

What concretely, will we do? How will we determine success?

© Rupprecht Consult 2019

Figura 2 1l Ciclo del PUMS aggiornato nel 2019 (fonte: ELTIS)

§ 0] 0O 0 Umétodologico € determinante nella caratteriz-
zazione del PUMS che, Anche inella riformulazione del nuovo
Ciclo, prevede uno sviluppo in 4 fasi consecutive:

1 Fasel. Preparazione e analisi: durante la quale si de-
finiscono i limiti geografici di intervento tenendo conto

s A

f § NN dli inléepza, si procede con la ricognizione

HEEE
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degli strumenti di pianificazione da considerare, si ve-
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rificano i dati a disposizione e quelli necessari alla ri-
costruzione dello stato di fatto.

1 FaseZ2. Sviluppo delle strategie: sulla base della rico-
struzione del quadro conoscitivo e f § N N o jdell¢
criticita, si definiscono la visione, le strategie, gli obiet-
tivi, i target e gli indicatori per il monitoraggio del
piano.

1 Fase 3. Pianificazione delle azioni di piano: una volta
definita la visione, le strategie e gli obiettivi, si esplo-
rano le possibili misure che saranno valutate e finaliz-
zate nel piano.

1 Fase4. Implementazione e monitoraggio: questa fase
e la vera novita e prevede la gestione f § NNo OR
tazione del piano, cioé N o § § yréafizga2iang delle
azioni di Piano, dal procurement delle misure al moni-
toraggio e revisione del Piano stesso in funzione dei
risultati ottenuti.

Un PUMS deve perseguire l'obiettivo generale di migliorare
I'accessibilitd e fornire alternative di mobilita sostenibili e di
alta qualita per l'intera area urbana di riferimento. Perle Linee
Guida, un sistema di trasporto e sostenibile quando:

f Eaccessibile e soddisfa le esigenze di mobilita di base
di tutti gli utenti;

1 Bilancia e risponde alle diverse richieste di mobilita e
servizi di trasporto di residenti, imprese e industria;

1 Guida uno sviluppo equilibrato e una migliore integra-
zione dei diversi modi di trasporto;

1 Soddisfa i requisiti di sostenibilita, bilanciando la ne-
cessita di redditivitd economica, equita sociale, salute
e qualita ambientale;

NOaAaDNBF YOGgRS20YMNBG GG OON 2dg UpbedrtMos N 6~
OONOOUB aNj 2222Y82281 Rj NNs8UB =000254

i N

M Ottimizza l'efficienza e I'economicita;

1.2 Linee guida Eltis per i piccoli comuni

delle direttive semplificate nel contesto di citta e paesi di di-
mensioni ridotte, inferiori ai 100 mila abitanti.

Molte citta piu piccole hanno una minore possibilita di svi-
luppare i PUMS rispetto alle realta maggiori. Inoltre, si deve
considerare che le risorse limitate delle piccole realta e le com-
petenze spesso limitate nel tema della pianificazione strate-
gica della mobilita e negli elenchi delle buone pratiche le citta
énigqsri esozm scarsamente rappresentate.

Rispetto alle citta di dimensioni maggiori la dipendenza
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Il Capitolo 5 del do cumento introduce un elenco di possibili
i hdYa08388RJ2agUs8B fj 005868j NNoj RODQ Y8
riori. Queste misure sono divise in 10 categorie:

9 Scuole sicure e salubri

,ﬂ?i%%%%%%%%%33531§96606
6&.ZFGUYOeapﬂ6R Ujejeéy
funzionale.

@)
<O
O
Nz
0o
(el
o=z

=z

1 Supporto della ciclabilita come modo di trasporto quo-
tidiano

Supporto alla pedonalita
Gestione della sosta per un centro citta vivace

Spazio pubblico e placemaking

=A =A =4 =4

Luoghi confortevoli per il lavoro e i bisogno quotidiani

9 Trasporto pubblico confortevole

FSNNoj O YRYOONSBUBRYNOYBY YUQ S 83 6P NEamshiiing &nddsiaing Sudnfd@dN O0Y 68025000 OON

mente scarso, ma non per questo non si puod inseguire una vi-
sione di mobilita sostenibile, facendo affidam ento soprattutto
sulle comunita sociali molto forti e sulle distanze compatibili
con la pedonalita e la ciclabilita.

Gli otto Principi Guida del PUMS e i dodici step del cosid-
detto ciclo del PUMS sono applicabili anche a contesti di citta

1 Logistica e trasporto merci sostenibile

Azioni che mirino a risolvere dei problemi molto concreti
YaaYaYBlOYU)j Us6agOO0YBNGj 0082
Dje2YBsBrfjUsBgej BAUD20] 8j NNoDe

hOYe
2YO0j

O\ Cu

Le linee guida suggeriscono di iniziare con misure che por-

piccole e sonouggj NR§20880RGYUQ| 200328 ol ¥SOPMENta brirpliat gep adinmentaye la gonsgpeyglezza

modi in cui vengono messi in pratica saranno diversi data la
limitata quantita di risorse disponibili e i sistemi di trasporto
presenti sul territorio.

Delle quattro fasi, le piccole citta dovranno dunque val oriz-
zare le ultime due fasi del ciclo; la parte strategica é infatti
meno complessa poiché il sistema di trasporto € meno com-
plesso, e quindi e la selezione delle azioni e delle misure la
fase che occupa la maggior parte delle risorse.

f SNNj 80000 fOejehj8588RYa0oUj UsB8agOcC
In anni recenti sempre piu comuni hanno iniziato a speri-

mentare soluzioni temporanee al fine di testarle, ottimizzarle
e infine, renderle permanenti.

Il vincolo economico che contrasta le azioni dei PUMS delle
G§000YNSBOO0O0t 8AagYVYsUgieisiBdmiORI NS RS
sure:

1 piccole misure a costo ridotto
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1 mobility Rj 2j) YS§R§206 586 RJOAag
zione e alla comunicazione

1 miglioramento f § NNo § a
lizzazioni;

f misureOb 8§89 |

1 misure che si appoggino sulla attivazione delle comu-
nita sociali;

1 misure che combinano la mobilita con aspetti culturali
e sociali.

1.3 Le Linee Guida Nazionali per i PUMS

Il Decreto 4 agosto 2017 del Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale n. 233 del
5 ottobre 2017, contiene le linee guida per la redazione del
PUMS su tutto il territorio nazionale, secondo quanto previsto
f i N N3y¢otdrhad, del Decreto legislativo n. 257 del 16 di-
cembre 2016. Alcune modifiche sono state introdotte poi con
il D. Min. Infrastrutture e Trasp. 28/08/2019, n. 396.

Finalizzate ad omogeneizzare e coordinare la redazione dei
PUMS su tutto il territorio nazionale, le linee guida nazionali
definiscono il PUMS come

TtJno strumento di pianificazione strategica che, in un oriz-
zonte temporale di medio-lungo periodo (10 anni), sviluppa
una visione di sistema della mobilita urbana (preferibilmente
riferita | N N odelasqitta metropolitana, laddove definita),
proponendo il raggiungimento di obiettivi di sostenibilita am-
bientale, sociale ed economica attraverso al definizione di

azioniorientate amigliorare No § § %eN O 8 © 9 MebsBtémaah |

della mobilita e la suaintegrazione conN o | a a §lid\glugpi
urbanistici e territoriali p O

08 8 N§ VY Ledise8 guiNapcbiarigedhp: 2 DR R j ¢

1 una procedura uniforme per la redazione ed approva-

D30582058B800G00YAa0 YienOdeiPIMG Yd S8 US| ¢

M1 le aree di interesse con i relativi macro-obiettivi di

dYU2a0j eYBNaos§ Yy OODS 2 hpiano, le strategie di riferimento e le azioni che contri-

buisconoj NNo | ¢ cangrétadi¥lle Stesse, nonché
degli indicatori da utilizzare per il monitoraggio delle
previsioni di piano.

Arce diInteresse  Macro Obiettivi

Al. Miglioramento del trasporto pubblico locale;

A.Efficacia ed efficienza 5, mmzumm modale della mobilit;

del sistema di mobilitd A3, Riduzione della congestione;

Ad, Miglioramento dell'accessibilith di persone e merck
AS. Miglioramento delfintegrazionetra lo sviluppo del
sisterna della mobilita e 'assetto e lo sviluppo del tesritorio:
A6, Miglioramento della qualits dello spazio stradale ed
urbano.

8.Soste niblllt&.. :kmmummammmmumm

alternativi;
energeticaed g2, Miglioramento della qualith dell‘aria;
ambientale  B3.Riduzione dellinquinamento acustico.

C.Sicurezza della €. Riduzione dellincidentalita stradale;
mobilita stradale: C2. Diminuzione sensibile del numero generale degli
“  incidenti con morti e feriti;
C3, Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli
incidentk
C4, Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con
marti e feriti tra gl utenti debolL

, T D1, Mighoramento della inclusione soclale;
D. Sostenibilitd socio- D2, Aumento della soddisfazione della cittadinanza;
economica  D3.Aumentodel tasso di occupazione;

MWNMMMMW‘&M
diusare il veicolo privato).

Figura 3 - Macro Obiettivi del PUMS secondo le Linee Guida Nazionali

Questi macro-obiettivi, per ciascuno dei quali sono identifi-
cati degli indicatori di monitoraggio, sono perseguiti attraverso
strategie e azioni che vi contribuiscono in maniera integrata.

| passi procedurali necessarialla redazione ed approvazione
del piano sono dettati dal Decreto suddetto come segue:

a)

b)

c)

d)

©

COMUNI
MARTELLAGO

Definizione del gruppo interdisciplinare/Interistitu-
zionale di lavoro : capace di individuare le azioni da
realizzare con i relativi costi economici e ambientali e
di gestire i processi di partecipazione, € indispensa-
bile per una migliore definizione del quadro conosci-
tivo, degli obiettivi, delle strategie e delle azioni da
realizzare con i relativi costi economici e ambientali.
Tale impostazione garantisce anche una migliore ge-
stione dei processi di partecipazione. Fara parte del
gruppo di lavoro il mobility manager di area (intro-
dotto con il decreto interministeriale «Mobilita soste-
nibile nelle aree urbane»del 27 marzo 1998 e richia-
mata dalla legge n.340/2000).

Predisposizione del quadro conoscitivo: rappre-
senta la fotografia dello stato difatto f § NN anfe-U § |
ressata dalla redazione del Piano, e individua le sue
peculiari caratteristiche orografiche, urbanistiche, so-
cio-economiche e di strutturazione della rete infra-
strutturale e trasportistica.

Awio del percorso partecipato : il percorso parteci-
pato prende avvio con la costruzione del quadro co-
noscitivo, concorrendo j NNo D2 f O dlelld @ili-h DY e §
cita evidenziate da cittadini e portatori di interesse, e
contribuisce alla successivadefinizione degli obiettivi

del Piano. Particolare attenzione sararivolta ] NNo | 2] C
lisi ed alla mappatura dei portatori di interesse da in-

cludere nel processo di pianificazione della mobilita

urbana sostenibile, individuando stakeholders pri-

mari (cittadini, gruppi sociali, ecc.), attori chiave (es.
Comuni, istituzioni, enti, investitori, ecc.),intermediari

(es. gestori servizi TPL, ecc.)

Definizione degli obiettivi : consentira di delineare le
strategie e le azioni propedeutiche alla costruzione

T|P|S |0
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partecipata dello scenario di Piano. NNocOaé § Ue Y comparata ex ante degli scenari alternativi, attra-

PUMS, come suggerito dal Decreto MIT 4 agosto
2017, si individueranno:

a. macro-obiettivi che rispondono a interessi ge-
nerali di efficacia ed efficienza del sistema di
mobilita e di sostenibilita sociale, economica
ed ambientale ai quali verranno associati indi-
catori di risultato e i relativi valori target da
raggiungere entro 10 anni;

b. obiettivi specifici di livello gerarchico inferiore,
funzionali al raggiungimento dei macro-obiet-
tivi. La gerarchia degli obiettivi permette di ri-
conoscere e proporre strategie del Piano per
gli anni di valenza dello stesso (10 anni). Gli
obiettivi perseguiti dal PUMS e la relativa
guantificazione (target) saranno monitorati con
cadenza biennale per valutare il loro raggiun-
gimento e confermarne No | § Q &tjayéraa)
gli indicatori di cuij NNo | NNi8l Deciets
MIT 4 agosto 2017. Il set degli indicatori sara

verso l'uso degli indicatori di raggiungimento dei ma-
cro-obiettivi, si perviene alla individuazione dello
Scenariodi piano (SP)cheinclude anche gli interventi
gia programmati dalllAmministrazione e/o presenti
in pianificazioni adottate e approvate. Lo scenario di
Piano prevedra un cronoprogramma degli interventi
da attuare a breve termine e alungo termine, nonché'
una stima dei relativi costi di realizzazione e delle
possibili coperture finanziarie.

Valutazione ambientale strategica (VAS): La VAS
accompagnera tutto il percorso di formazione del
Piano fino alla sua approvazione. § o Jd@ $efuire &
regolato dalle Linee Guida Regionali per i PUMS di
seguito descritte;

Adozione del Piano e successivaapprovazione;

Monitoraggio : nell'ambito della redazione del PUMS
e successivamente alla definizione dello scenario di
piano, saranno essere definite le attivita di monito-
raggio obbligatorio da avviare a seguito dell'appro-

restituito nei documenti tecnici del Piano. vazione del PUMS.

e) Costruzion e partecipata dello scenario di Piano: A
partire dal quadro conoscitivo e dall'individuazione
degli obiettivi da perseguire, si definiscono, anche at-
traverso il percorso partecipato, le strategie e le
azioni che costituiscono il punto di partenza per la co-
struzione degli scenari alternativi di Piano. | diversi
scenari alternativi, costituiti da specifiche azioni e in-
terventi, attuati in uno specifico intervallo temporale,
saranno messi a confronto con lo Scenario di riferi-
mento (SR) che si configurerebbe qualora non fos-
sero attuate le strategie del PUMS. Dalla valutazione

7173
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2 Caratteri del PUMS di Martellago

2.1 PUMS Metropolitano

§| 6 =000t 8 RSOUYGYNDO|j 2j 8 f 06 é&35zsh JjPersgne gd;ilfrappeyogdelle esch(fePilitd €eb N s 8

2020 il percorso di redazione del PUMS metropolitano Vene-
zia 2030, con la pubblicazione del documento preliminare pro-

Strategica (VAS).

I PUMS Metropolitano e chiamato a garantire un efficiente
organizzazione della mobilita che si svolge tra i centri urbani
di grandi, medie e piccole dimensioni del territorio della Citta
Metropolitana.

I PUMS Metropolitano non si sostituisce alla pianific azione
della mobilita in ambito urbano, che rimane di competenza di
ciascun Comune, ma si occupa di agevolare gli spostamenti in-
tercomunali dalla propria origine sino alla destinazione finale.

In questo senso e chiamato a svolgere un ruolo di coordina-
mento per garantire infrastrutture e servizi di trasporto piena-
mente integrati tra loro, che corrispondano alle esigenze degli
spostamenti di residenti, non residenti e turisti, nonché del tra-
sporto delle merci.

Per centrare questo obiettivo il PUMS ha come proprio rag-
gio di azione la definizione di soluzioni progettuali efficaci ed
efficienti in tutte le fasi dello spostamento di passeggeri e
merci, dal punto di inizio del viaggio (percorso pedonale e at-
tesa alla fermata), al percorso seguito od alla combinazione di
mezzi utilizzati, alla possibilitd di informarsi, prenotare ed ef-

In via preliminare, le sfide individuate dal PUMS metropoli-
tano e che sono oggetto di confronto con le amministrazioni
locali, riguardano:

COMUNE DI
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1 Aumentare il livello di accessibilita ai poli strategici
ai servizi metropolitani principali e alle aree piu attrat-
tive del nostro territorio (poli produttivi e terziari, turi-

T 4a0fgUUSBNGGOOINIR M Yierla®iar Og a o O &S Ui ¢ SPRUYR 5

trica/idrogeno, e nuove forme di mobilita condivisa) .

1 Investire in una rete di trasporto pubblico rapido sia

sporto Rapido di Massa), sia in ambito urbano che ex-
traurbano.

1 a8j NOhhjUsenyj a0s6f 08 R&Wsz)

terra e su acqua (sistemazioni del verde complemen-
tare alla viabilita ai fini della mitigazione dell'impatto
e dell'ambientazione paesaggistica dell'infrastruttura
che possano ospitare percorsi ciclopedonali, ippovie,
percorsi per barche a remi/vela, ecc.) sulla viabilita ex-
traurbana esistente o di nuova realizzazione, su alcuni
canali lagunari.

T r2a082020)j USB Nj 6 0Uj 2adh0dYeas86 ] nggm%rgr%ﬂql?a}arh Y@ .06, Slohcatl]e:?eGmlrsu?G

proprieta alla mobilita intesa come servizio basato
sulla possibilita di prenotare e pagare tramite APP

NogQoONODhhYGFOB6Ug] NgalugsSeé OYROgec{)rndooiécﬁa%ilﬁe{tcg.g

sporto: treno, bus, car sharing, bike sharing, taxi, ecc.

1 Garantire informazioni in tempo reale
servizi di trasporto pubblico e sullo stato di funziona-
mento della rete stradale e dei parcheggi per le auto e
i veicoli merci (infomobilita e gestione delle emer-
genze).

sto che spostare le persone (smart working, telemedi-
cina, accesso da remoto ai servizi della Pubblica Am-
ministrazione, ecc.).

agNNoYyysUQj 8

9 4aUYRgYOs8Us88 NosfrgOj hovyea4dl8 202080

mobilita sostenibile, indirizzata sia alle nuove genera-

zionichej YNOBj ahQJj 206860Y28NoYODOD8000D

uso corretto dei nuovi servizi di mobilita.

2.2 Rapport o tra PUMS metropolitano e
PUMS di Martellago

I PUMS di Martellago si colloca allora in questo quadro di
pianificazione strategica di scala metropolitana, con questi
compiti:

Dal livello metropolitano/regionale a quello comunale:

1 Condividere gli obiettivi e le strategie del PUMS me-
tropolitano .

1 o di pianificazione

e le azioni di valenza regionale e metropolitana (pro-

getti e_interventi sul trangqrtﬁ ﬂu:b)béicg, :I)agvie_lbi[lJita,zi
s f QU]

e

=]

Cucire le linee di intervento di interesse metropolitano
corrl Ig r6ete di mobilita locale, dimostrando come que-
ste concorrono al raggiungimento degli obiettivi deli-
neati dal piano metropolitano .

Dal livello comunale a quello metropolitano/regionale :

get metropolitani/regionali attraverso una attivita di
co-pianificazione verso la realizzazione di azioni e pro-
getti propri della di mensione locale.
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1 Sperimentare misure e progetti che vanno incontro ai
bisogni propri della dimensione locale, in grado di es-
sere assunte, trasferite e scalate alla pianificazione di
livello piu alto.

9 Concorrere al periodico aggiornamento del Quadro
Conoscitivo e al monitoraggio del PUMS metropoli-
tano attraverso tecniche di raccolta dati, analisi e va-
lutazione coerenti con quelle adottate a livello metro-
politano.

2.3 Dimensioni del Piano e raggio di
azione

I PUMS e uno strumento di pianificazione strategica con un
orizzonte temporale di medio-lungo periodo (10 anni). Per

s 068 NNj YYMBNG] ROY2868F 06840 2Y6| Vol DRI ayyg Roguiikeedecqynictes n o vo; ol & f

che corrispondono a tre diverse esigenze:

1 Definisce una visione . A partire dai temi della mobi-
lita, mette a disposizione gli str umenti per costruire
una identita condivisa del territorio per i prossimi 10
anni.

9 Struttura delle strategie e delle tattiche . A partire
dalla visione a 10 anni, identifica il come raggiungere
guesta visione e con quali strumenti, tempi e modalita
operative.

1 Identifica le misure prioritarie , in un orizzonte tempo-
rale di breve periodo (2 anni), medio (5 anni) e lungo
periodo (10 anni).

Il PUMS di Martellago ha un carattere fortemente multi -set-
toriale e integrato perché fa propria la missione dei PUMS:
agire sulla qualita della vita delle persone (in tutti i suoi
aspetti) a partire dal loro modo di spostarsi sul territorio.

Diventa quindi in tutto e per tutto uno strumento integrato
di pianificazione e di sviluppo del territorio, con un obiettivo
chiaro: promuovere la qualita urbana, intesa nel suo aspetto
fisico-spaziale, sociale, economico e ambientale.

A maggior ragione questa dimensione integrata trova la sua
ragione in un contesto di piccolo centro cittadino, dove sono
molto sovrapposti i temi materiali e immateriali che attengono
la promozione e salvaguardia del territorio.

I PUMS di Martellago consolida, infatti, i tradizionali ambiti
di settore proprie della pianificazione della mobilita (assetto
viario e gestione della sosta, il trasporto p ubblico, la mobilita
pedonale e ciclistica) trasversalmente su molti ambiti. Tra que-
sti:

1 il governo del territorio ;

1 latutela degli aspetti ambientali e paesaggistici ;

91 lo sviluppo dei servizi alla perso na considerata in tutti
I suoi possibili bisogni di cura, educazione, cultura,
svago e sport;

1 la promozione del territorio in ottica di attrattivita turi-
stica.

Lo fa attraverso la definizione di strategie che hanno nei di-
080ad08j RODO OB f
legiato: la scuola, i servizi alla persona, il commercio, il verde e
lo spazio pubblico e aggregativo.

S§UBONBOj aYvYer 08 =
sione per agire su piu piani, con obiettivi via via piu ambiziosi:
da piano settoriale a strategia territoriale integrata.

Da una parte, il Piano comprende il problemi attuali del con-
testo rispetto al sistema della mobilita e trova le soluzioni che

U0SNNj YYNBONBAaAA+i BUgll 88aas
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vanno a risolvere i problemi legati al traffico, alla sicurezza,
i N Nwnargeiito, con un raggio di azione immediato.

Dji NNoj NoUjnNnedglle8saasilse D205

percorso che promuove la crescita civica ed economica del ter-
ritorio sul lungo periodo. Per tre aspetti -chiave:

1 La messa a disposizione di strumenti partecipativi che,
a partire dai temi della mobilita sostenibile, animano
da subito un confronto cittadino per la costruzione
condivisa di un futuro per questo territorio: quale € la
citta che vorrei?

1 La progettazione di azioni che hanno un effetto leva

08§68 No

sUNNj 6j 00Uj 000000t 86Ff8NB808sU0UUDOYU

e valorizzazione delle attivita produttive ed economi-
che.

§9Da20hdYe
zione e la consapevolezza dei diversi attori sociali ed
SNNosas
condivisa nella cura degli spazi e dei luoghi. Il PUMS
riconosce infatti le energie sociali del territorio (formali
e informali), evidenti o ancora da esprimere, e le inca-
nala in progetti di utilita collettiva.

economici, frutto f

SPNRBNOYE O RUFOONDOPN28800D20I¢C
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2.4 Metodo del PUMS di Martellago

I PUMS di Martellago si propone quindi come una strategia

territoriale integrata. Per fare questo codifica un proprio me-

todo di lavoro, fatto di alcuni elementi-chiave:

T

Realizzazione iterativa delle diverse azioni (provare,

testare, capire e riprovare)08r 28 g5a0o0Y0000] BNj 8aAaG8UDORS 2
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conflitto) che hanno bisogno di essere tradotti e com- poi tradotta in strategie, che trovano poi la dimensione appli-
presi. E nei quali la accettazione e il coinvolgimento at- cativa tramite la definizione puntuale di misure reali zzative
tivo dei diversi attori € fondamentale per la fattibilita (capitolo 5 e 6).
stessa della misura. 45063a0N0000j US6NGORGYUG]j 2hj 6F 08
Martellago identifica un ulteriore livello di progettazione. Di
2.5 Organizzazione del lavoro volta in volta, il Piano descrive le linee guida per realiz zare le

diverse misure. Una checklist di come le progettualita pos-

6i NOot 656NGj f YROY2586Ff D6058406 @@ﬁt%dqlqgifi dilavgre gerla VnglZéOﬁJel d8| 8%5 slafas , ¢ sono essere avviate e realizzate nel tempo, applicando i prin-

ziali di questo approccio.

La dimensione temporale come elemento di forza
per costruire passo dopo passo le azioni, a partire da
guelle piu immediate, piu efficaci e meno costose (da
subito, fare molto, con poco) fino a interventi che ri-
chiedono piu risorse e il coinvolgimento di attori istitu-
zionali a piu livelli.

Il riconoscimento e il coinvolgimento degli attori so-
ciali ed economici in grado di portare e accrescere il
valore realizzativo delle diverse azioni, attraverso le
metodologie e gli approcci proprie della comunica-
zione e della partecipazione attiva.

Questo metodo € cosi in grado di poter garantire efficacia,

efficienza, fattibilita e a Ya 952 DOONDIO+t 6 2 § N6 § nRiGcy @ terdiN Ni @lpnedididdz8, deDdezze, le opportu-

Piano.

1

Efficacia: trova i presupposti perché gli interventi

realizzata secondo una logica incrementale per fasi, ed & pre- cipi propri del metodo PUMS.
sentata in questo documento suddivisa per capitoli.

La prima parte (capitolo 3) illustra i contenuti piu rilevanti 2.6 Processo partecipativo
§R30a06f ) NNoj 00200020+t 68Ff 028 2j NDadMNB8US) NOhhj 0] 80YaB8f 008Uas8B8RSOYF YN)
gie. 2.6.1 Approccio
1 Lettura analiti ca dello stato di fatto sotto, tramite rac-
colta dati su fonti dirette (indagine a questionario La finalita del processo partecipativo e della campagna di
verso i cittadini) e indirette (raccolta di dati gia a dispo- comunicazione del PUMS ha avuto cinque principali obiet-
sizione). tivi/azioni: i) informare; ii) ascoltare; iii) confrontarsi; iv) coinvol-

o . L ere attivamente v) comunicare.
1 Lettura qualitativa del contesto, realizzata tramite il g )

percorso di partecipazione. Come riferimento disciplinare ci si affida ai principi generali
- - < i-val teori di ta tiva) . i dall
ldocuURS 20 YB| §§0Yao] 60YOBN| 6840209 adF s z\? Iy Fﬁ%’j‘_a é’%egrg'vé)" o0 EY gfvaeé\u 6
nm=] UQ | rsj{lj\ll AU B Iat aripnal®drarisap 6 0
nistica, AIP2 8 No aaYOOdj hOYas88rdj NJOjeaj 808
Pubblica): a) cooperazione, b) fiducia, c) informazione, d) inclu-

messa a fuoco dei temi rilevanti (problem setting) e dei valori

nita e rischi (analisi SWOT).
( ) sione, f) efficacia, g) integrazione costruttiva, h) equita, i) armo-

§o0j2j NDadBi E%uuBOmdGa®Ui6aiGeNNGKiLQieNmdlidtied i Bier &nto, m) valutazione.

AgNNoj aas800YB8229U0j a0U0g 00 ¢ UjaNnsses adrB)j 52RYI8Yg8D NN IDYRBYS i NS BGS DD 6 | E)E)OYBF?{\_IJ\IGI_C?%OB 020+ 8F2600YYS800] C
e linee guida

litd, ovvero sappiano raggiungere davvero gli obiettivi.

Efficienza: la capacita di raggiungere gli o biettivi
senza dispendio di risorse e tempo.
Fattibilita e sostenibilita : costruisce la fattibilita nel

tempo delle misure individuate, nel caso di progetti
complessi (o che contengono elementi di potenziale

In coerenza con LTIS e Ministerialj e ispiran-

Yade] 080GUD20000686F8N6BA&j 00YBFf OB RAC

SNNoAz2OdYeaseMgUYOs| NBNj eilitehihd Yagj 80
Il capitolo successivo presenta la costruzione della visione Gj Uos020] hoYese OVWEG 6 9YRREY6 02O YIOYA

PUMSps UBNj BRYOONDQ+t 8F S NB=YRGz2 5 68 PBvN WA NN Ve & 8 &b aiilidmnbamds s s N6 ¢

temporale del 2030 (capitolo 4 ). Questa visione generale & i NN§8agy20OfsegUOj e8p0O8

zione vera e propria del PUMS, con la definizione degli obiettivi
generali e specifici del Piano.

=
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Per questo, come ricordano in particolare le linee guida EL-
TIS, il cittadino non € piu visto come un utente. Le progettualita
incluse nel PUMS sono quindi accompagnate da momenti di
partecipazione e confronto con la popolazione che, da un lato

D29 YURD2Yé¢9yYURDO2eYBAGNNOORGYUQ|
Uj N§BFSNBGD] 2YMBS6F | NNGildhddne 6 i

tribuire al successo di progetti e politiche sentendosi appunto

nO¥Us] gYUOp OB
La struttura del percorso partecipativo, calibrata su step im-
plementali di lavoro, € condivisa nella sua applicazione opera-
000j 8OYaB8Noj RRDO22aoUj hoyvyes
1 Non trattare questioni gia affrontate in altri dibattiti
pubblici e/o gia risolte mediante altri piani/progetti e

per evitare cosi la sovraesposizione di alcune temati-
che.

1 D§NDO28j Us8 geaoj laffin¥e éommpleleny D g 2

tare alle progettualita in corso e alle politiche urbane
gia attive (rif. PAES, PAT, etc.).

1 Modulare la struttura del percorso partecipativo ri-
spetto: i) alle specificita e alle caratteristiche del ter-
ritorio, ii) alle evidenze e alle necessita provenienti da

Gj U0s86fFf SNNoj RRO224a0Uj hove s

maggior int eresse e conflittualita.

2.6.2 1l Questionario

Il primo momento di partecipazione si € svolto durante la
fase di analisi, attraverso la diffusione di un questionario su
piattaforma online, nel maggio 2021.

Lo strumento ha avuto il duplice scopo di raccogliere infor-
mazioni relative ai dati di mobilita, le indicazioni e le criticita

piu rilevanti per il territorio, e allo stesso tempo di avviare la
campagna di comunicazione e informazione del piano.

La promozione del questionario si € basata sullo slogan 1ta

rio e sulla campagna di comunicazione si rimanda al paragrafo
dedicato (3.9).

2.6.3 Laboratorio permanente PUMS

§60gOONSS; 6GsUPr®

Dal 21 al 26 giugno 2021 si sono svolti 6 giorni di sopral-
luoghi, analisi sul campo e ascolto costante di cittadini e attori
locali.
=Ye 6 O] a ditériunNgN Biazga Vittoria sono state intervi-
state. piu di 40 persone di cui: Associazioni di commercianti,
Associazioni sportive, Associazioni culturali, Associazioni par-
rocchiali, Gruppo di controllo di vicinato, Carabinieri, Istituti
Scolastici, cittadini.

Sono stati percorsi in bicicletta un totale di 42 km, alla sco-
perta del territorio, delle sue risorse e criticita, analizzando i 3
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2.6.4 Laboratorio con i cittadini

Il 27 ottobre 2021 si € poi svolto presso l'auditorium di
Olmo Ievento di restltu2|one e confronto pubblico con la cit-

?? d‘ﬁ]anza dtgllgl prlma fase(*)dl Iévoro del PUMS.

La struttura della serata ha_ prewsto una prlma fase in ple-

RVOONOQi6r36rYR6a$8§aDﬁ®N6 O
5 H§ % Ejepcﬁté{'dﬁﬁmad%ll%l 16a53e %hj\%galil(gnb (ﬁeppgrﬁo e
SURS queYG!NN!GaYOOsq+60
as08)] G00UYyYYerf ODR820098agNNoj 2j NDaod

naria di raccé\rlnj\I de?la s:t)rgtegla %e? ﬁlﬁ\/\ls e una(%| secoﬁdo vel ¢

parte in tre tavoli di lavoro con focus specifico rispettivamente
sui temi dello spazio pubblico, commercio, mobilita e della ci-
clabilita, qualita urbana e qualita della vita.

2.7 Come leggere il d ocumento

Il documento € una sintesi ragionata di tutto il materiale
uUYrYQQY61NNGOeQ
mette una lettura coerente e completa di tutti i contenuti.

Per quanto riguarda gli approfondimen ti, gli elaborati tec-
nici di dettaglio sono proposti come allegati e sono parte inte-
grante del documento finale.

%emr%rtellag%lgagrgeeogr} NN§BGGgSaodYadBi 06

§ 0§ ais U0Ds anpgrténtd eér gommgréndere le piste di
lavoro e le tematiche chiave, raccogliere micro-segnalazioni
GgeQggj NOGT
SWOT e definire la visione generale della strategia di piano.

La settimana di Laboratorio permanente é stata inoltre ne-
cessaria per continuare a raccontarea cittadini e attori locali il
percorso di redazione del PUMS, sensibilizzare alle tematiche
della mobilita sostenibile e rafforzare la narrazione basata sul
protagonismo dei cittadini rispetto alla costruzione condivisa e

SNN8§B8OUDODO0D0t NBj UUODj UsSB) NNjBR8AaAajB6jBUYgadYBFfSNNGj 2] N

0j U080D00j 0j 8f SYHji BIRTOONDIOGL 8F D8
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Figura 4 06 Laboratorio permanente PUMS (giugno 2021)

TIp[s an



PUMS §

MARTELLAGO

COMUNE DI
MARTELLAGO

3 Analisi dello s tato di fatto §160USaseh] 8fSNNoj OUG] 6867 SNNI33 Struttura demografica o Y8
che trascende il piano locale e si colloca a livello di rete me-

. tropolitana in continuita con i parchie YNO®6 4038 OOb 08 f o Ii_ac?)gpglézi%ng Bi%Brtellago ha visto una crescita soste-

3.1 Introduzione muovono dalla Laguna Veneta e gli altri poli di rango sovralo- nuta nei primi anni del millennio passando dai 19 500 circa del
Oi NS 6 OYRS68NG%| 208 5UOC] Sei 658 NS B fs & Sifee 2900 del 015 Baf 512 oY B SoBoRANED R O
3 § Megabo |siriporta il Mobility Report , parte integrante trofi.

si € assestata attorno a quel valore. Nel 2019 la popolazione
del quadro conoscitivo del PUMS di Martellago.

Gli assi principali della viabilita sono la via Castellana, di si € attesta a 21.506 abitanti (ISTAT). La popolazione di Mar-
Il documento analizza gli elementi che potessero dare una rango regionale, che collega Venezia a Castelfranco Veneto, la OSNNj YYBUBge| 8BGYOYNj hOY2as80Ob358D20 ¢
solida base su cui costruire il processo di partecipazione sia per via Olmo (SP38), la via Moglianese (SP39) che tocca margi- nel 2002 si attestava a circa 41 anni per passare, nel 2020
il PUMS che per il concomitante PEBA. 2] NR820588j]83YUr8ONBO0sUUOD)YUDOYeprazap awiglimedicj NoUYeE | aase ilU02000] N§E
Il Piano, seguendo le linee guida comunitarie e nazionali viabilita taglia quasi perpendicolarmente i tre assi precedenti
procede partendo dall a sintesi dei piani esistenti sovraordinati, che corrono quasi paralieli fra diloro e tendenziaimente radiali Distribuzione della popolazione fra le tre frazioni
sottordinati e del medesimo livello. Nelle varie sezioni si rispetto al Comune di Venezia. del Comune
analizzano i gia citati quadri normativi e programmatori, infine d9g5aovYej aaseUBNj6ia . 80bs68OYN > RO
If’ caratteristiche dt?l t_errjtoricz dj Martellavgo vengono indagate ranese 6_1 ?ud. La viabilita cons‘llv_descritt:i e emblematica dt,ella Martellago
OY26g28] UlUYOOOYBODSBRGgYOSB T | NNsizioree di fareidgo ¢he &1 tbbeaYadavallgNd due ststendi S N |
demografico a quello degli addetti. Le ultime sezioni indagano territoriali differe nti.
il tema della mobilita e degli impatti a mbiental. Da un lato & integrato nel sistema veneziano, fa parte della Maerne 36%
Nella parti che seguono si riportano i dettagli piu importanti prima cintura di Mestre e si integra, soprattutto Olmo, con il
e salienti emersi dal rapporto , per le analisi piu approfondite si 40408Rj 86R85a0U0O2Y0OBDj NNoj NoUYB N olmo B 00800¢C

UORj afj 8] NNj BN80QgUj 6F 8 NNo|j NNS #ithé 3fddche, culturali ed economiche con i centri del mira-
nese. Come i centri del miranese, infatti, mantiene una forte

3.2 Territorio di Martellago 21 §2Q00Qt 65?1 8 OYR88=YR3g258864a0j 6] 0% 10% 20% 30% 40% 002 00
pali. Infatti, Noj NoUj 80j Uj 008U0U0a000j 6f DJaogueaQguo] BrsNeQsUUUOYUUDYBTr ub+j UC
Martellago & un comune che fa parte della Citta metrop oli- tellago & la presenza di tre centri dalle dimensioni confronta- Figura 5: Distribuzione della popolazione fra le tre frazioni del Comune
tana di Venezia e si colloca nella prima cintura del comune ca- bili e relativamente autonomi. La popolazione & distribuita nei tre centri principali in modo
poluogo. | tre centri principali, Martellago, Maerne e OImo, infatti, uniforme. Il capoluogo ospita circa il 39% della popolazione e
La caratteristica pitl importante del territorio & la grande presentano servizi autonomi come plessi scolastici, aree indu- Maerne circa il 36%. OImo il restante 25%.

G0sasahj6frsNNoj Olgj 8YUjMar2ehedg, O 6 SRl BB & ¢ffigioegalirioseryizs @rgplementari come,

A0YB10YUOYB SE6 AaYDD8YYB &6 §YNDODG Bel es&Dip, destrutiure SRPgve g Infastinug gentio Ospita & |

ghetti, vero cuore del territorio. piscina, un centro ospita il campo da calcio e un centro il pala-
sport.

La tripolarita del territorio di Martellago sara una delle prin-
¢ cipali chiavi di lettura del PUMS e delle strategie del Piano.
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3.4 Spostamenti sistematici Ripartizione modale degli spostamenti attratti e generati dal Comune di Martellago - Dati ISTAT

) ) o ) 2011 - Spostamenti totali
Dj NNoj ej NODadJdOB6fsSYNOIJO$BaAauYaog] R§epO6 a
popolazione di ISTAT del 2011 emerge come il Comune sia

soprattutto un generatore di spostamenti. Auto privata (come

conducente)

Auto privata (come
Spostamenti Istat 2011 passeggero)

A piedi

Spostamenti
in uscita Bicicletta 7%
_ Corriera, autobus 6%
Spostamenti 27% extra-urbano 0
interni
Autobus urbano, 6%
filobus 0
Sri)rc])is;clar:;r;g 20% Motocicletta, 39
g ciclomotore,scooter |~
0% 20% 40% 60% Treno (3%
Figura 6: Spostamenti ISTAT 2011 6 NB non sono riportati gli spostamenti di at- Autobus aziendale o 29
traversamento scolastico
Dalla distribuzione della tipologia di spostamenti emerge Altro mezzo | 0%
che la maggior parte degli spostamenti sistematici per studio
e lavoro siano spostamenti di emissione. Tram | 0%
Pertanto, Martellago si configura principalmente come un _
. wm - e L - s Metropolitana | 0%
YS28Uj] QYUS BT D6 au Yeang,jtuRavia g quéadds Ua Y B N

. . oo . )
spostamenti interni (27%) e attratti (20%) sono rilevanti. 0% 0% 0% (0%

Figura 7: Ripartizione modale degli spostamenti del Comune di Martellago 6 Spostamenti totali - ISTAT 2011
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Il principale mezzo ditrasportY 8 UB Noj g 0 YRYOONS 6
conducente) che € il mezzo di oltre la meta degli spostamenti.
Come emerge dai dati e dai grafici riportati nel rapporto , que-
a0j 60500820 9j Ns6aj NsBj NNo, , e i5UB
Mi U068 NNj YYBdosUaYeNocsaogsUeaYBfSNB=YR
Un dato molto rilevante che si riporta in questa sede e la
ripartizione modale dei soli spostamenti interni.

Questa ripartizione disegna un quadro in cui, gli sposta-
menti sistematici interni al territorio del Comune di Martellago
sono compiuti per il 47% co n mezzi di mobilita attiva (a piedi
0 in bicicletta). Questi dati confermano la necessita di indivi-
duare un disegno della rete ciclabile e dei servizi di supporto
alla ciclabilita efficace per mettere in sicurezza questi sposta-
menti, renderli piu piacevoli e confortevoli.

Un discorso analogo si deve fare sulle infrastrutture per la
mobilita pedonale dato che circa uno spostamento su tre viene
compiuto a piedi.

COMUNE DI
MARTELLAGO

Ripartizione modale degli spostamenti attratti e generati dal Comune di Martellago - Dati ISTAT
2011 - Spostamenti interni

A piedi
Auto privata (come
conducente)

Auto privata (come
passeggero)

Bicicletta

Autobus aziendale o
scolastico

Autobus urbano,
filobus

Motocicletta,
ciclomotore,scooter

Corriera, autobus
extra-urbano

Altro mezzo

Treno

Tram

Metropolitana

0%

6%

2%

1%

1%

0%

0%

0%

0%

17%

20% 40% 60%

. Figura 8: Ripartizione modale degli spostamenti del Comune di Martellago 6 Spostamenti interni - ISTAT 2011
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3.5 Incidentalita stradale

\l/

€

Un tema critico e centrale in ogni sistema di mobilita é

GgSNNYB ¥

éNNcOeOOféerNOQ+6éQDLWWW@@@%@@%W%W@?%WW@W%%W%@O6

ISTAT degli incidenti con danni alle persone. La serie storica

riportata in tabella disegna un territorio con un numero di inci-
denti che va da un massimo di 61 nel 2001 fino ad un minimo

di 26 incidenti nel 2011. Gli incidenti mortali sono stati in tutto

18.

Si e proceduto, in seguito, alla geolocalizzazione di tutti gli
incidenti con danni a persone dal 2011 al 2019, la mappa di
calore viene riportata in

Anno Incidenti \ Feriti

2001 61 0 82
2002 49 0 62
2003 37 0 60
2004 48 2 69
2005 58 3 75
2006 46 2 56
2007 35 1 46
2008 32 1 37
2009 39 0 55
2010 46 3 73
2011 26 1 35
2012 46 0 69
2013 39 0 52
2014 32 1 41
2015 37 1 48
2016 47 0 61
2017 43 1 50
2018 33 1 48
2019 43 1 49

Tabella 1: Serie storica dell'incidentalita di Martellago

- ISTAT 2001-2019

4

©

COMUNI
MARTELLAGO

Figura 9: Mappa di calore degli incidenti sul territorio di Martellago [Fonte: ISTAT
2011-2019]

Le aree con magagiori incidenti sono i centri urbani in parti-

colare il centro del Capoluogo e, soprattutto, Olmo. Via Olmo

}es?entaeun gran numero di incidenti e in generale, dei 5 inci-
f 820086RYUQ] NOBYSYNYO] NOhhj ogOone: geay

La messa in sicuezza delle aree urbane di Martellago,
+j 8U28688%uNRYNBD260] U0OO0OYNj UsB0sU8
e uno dei temi cardine del Piano.

3.6 Sistema della sosta

Dalle indagini sul sistema della sosta, risalenti al 2017, non
emergono particolari criticita di parcheggi per nessuno dei tre
centri.

Lato offerta emerge la totale mancanza di parcheggi a pa-
gamento e la netta predominanza della sosta libera rispetto
i NNj 8aYaojejeroaoyoe=000j 8 No_, , HBf
liberi e meno di uno stallo su cinque € a disco orario.

A livello di domanda non si registrano particolari criticita.
Dallo studio del 2017, commissionato dal Distretto del Com-
R5UODOYNB&sRsUYSBGge|j 8a00gj hOoYasB8 228
sufficiente e in cui poche aree di parcheggio si saturano du-
Uj 2088 Noj UOYBF3SNNjBYDOYU2j) ) O8

20Ob8BNOSYYSQ00YBFfSNBRSUO] 0YB8B0OD0

000028F080Y2Y8aodYeas8B8ja20bs6asBNos
capoluogo, é rilevante con alcune aree di parcheggio, in parti-
O YN i D §8 J\I o j Us [Ia&dh@oﬁlécﬁnmjéeacﬁ\esﬁriérﬁpje

O um

f
fjioj6fjNBRSUOj ogYeOnbseiasUBNj 8UDF gh
cupazione dello stesso.

T|P|S |0
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Distribuzione della tipologia dell'offerta di sosta per
i tre centri - Studio Distretto del Commercio 2017

® Libera Disco

Intero territorio Martellago

220 (22,9%)

742 (77.1%)

1505 (80,2%)

Maerne

111 (24,7%)

424 (91,2%)

Figura 10: Distribuzione della tipologia dell'offerta di sosta per i tre centri 8 Studio
Distretto del Commercio 2017

In Figura 11 si riporta la tavola di Martel lago per il giorno
feriale medio. Le analisi degli altri centri e giorni indagati sono
riportate in Allegato I.

Nonostante i dati, la percezione dei problemi sulla sosta del
mercato € evidente, infatti, oltre la meta delle risposte del que-
stionario riportano che una delle criticita delle mattine del
mercato é la difficolta di trovare parcheggio perché i posti di-
minuiscono (Allegato ).

COMUNE DI
MARTELLAGO

REGOLARE GIORNO FERIALE: Tasso di utilizzo

[ Meno del 20%
1 20% - 40%
B 40% - 60%
[ 160% - 80%
[ 80% - 100%
B 100% - 120%
: B 120% - 140%
|\ & ' B Oitre 140%

-
‘_ ;o N

8

FASCIA ORARIA DALLE 8:00 ALLE
9:00

"~ REGOLARE GIORNO FERIALE: |

FASCIA ORARIA DALLE 11:00 ALLE
12:00

N,

4 y 4

* REGOLARE GIORNO FERIALE:

FASCIA ORARIA DALLE 17:30 ALLE |l
18:30

Figura 11: Congestione delle aree di parcheggio - Giorno Feriale Medio - Martellago [Fonte: Elaborazione da Distretto del Commercio (2017)]
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3.7 Conteggi di traffico

48U8j 2) NOhhj Us88ONBOUj 99 00YBDSDOOYN| (
Martellago sono stati raccolti i dati relativi a 5 sezioni in pros-
Aa0RO0t B8 YB | NNTDBDIEYEYBE AYWBG2] N§6 28 NN
A4A+1 8F3SNNjB8=000t6RSOUYIUYNDQj 2] B8FOBeE
mobility report si riportano:

flojej YO 900j 8BFf3NNjBashOYes

=

le tabelle riassuntive ;
1 iflussogrammi;
1 le composizioni veicolari;

1 la distribuzione delle velocita (se diponibili) .

di Maerne e quello di Olmo, come in direzione Venezia, nel

YOYUaYB8 §8UD] NS§B RSFOYNB ONB YNGgaavYerspN
equivalga circa quello della sera, mentre in direzione oppos ta

guesto non avviene con un flusso serale consistentemente

Ri YYOYU808rz68f2OU8hOYas6e828hdj N8NoYL
f 06 0000j 8, . B608O00YNOBNoYUj 888NjB8asUj
posta, quindi da Venezia verso Maerne, si registrano circa 550

veicoli la mattina e circa 750 la sera.

3.8 Impatti ambientali

Dalle analisi ARPAV emerge che per il territorio di Martel-
lago, i principali contribuenti alle emissioni sono il trasporto
stradale e la combustione non industriale. 1l PUMS vuole limi-
tare le emissioni del primo gruppo.

COMUNE DI
MARTELLAGO

CH4

cov

NH3
PM10

PM2.5

Cco

NOx

cO2

Figura 12: Principali settori contribuenti ai principali inquinanti [Fonte: ARPAV - INEMAR (205)]
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3.9 Esito del questionario ai cittadini

3.9.1 Diffusione

\l/

_
PUMS &
MARTELLAGO Coumem

LA MOBILITA

DIDOMANI
INIZIA DA TE!

Parte la costruzione del nuovo piano

per la[uGHHEELE ELT e per
l'eliminazione delle barriere architettoniche

di Martellago, Maerne e Olmo.

Per portare il tuo contributo DICCI
compila il questionario al link /& LATUA!

qui a lato entro il 24 maggio
0|® bitly/3xB6tOR

Figura 13: Flyer promozionale

Si e sviluppato un questionario su piattaforma online per

raccogliere i dati di mobilita, le indicazioni e le criticita piu rile-
vanti per il territorio. Il questionario ha raggiunto 752 cittadini
e 392 di questihannocompled j 0 Y8 NcD208U0YB(¢§sa %.CllYae\j,érJQOiY 8. 60840405 Rj| 0REAGMOY2 6 No|

COMUNE DI
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la bicicletta o la bicicletta elettriche negli spostamenti
sistematici. Le domande raccolgono le opinioni circa il
sistema ciclabile.

§ BOUYRYhOY2as868Ff8NBGGgSaoOoYada UDY 6 aadindi@izd4gtaagli tgnd chehpnNortiepdgtb\iYitliza e

RYOONODOQ!t 8f 06 F Y &ljéataxporeata Avanii &ttfaj 6 0 § p
verso supporti fisici quali:

9 Flyer in formato A5 (vedi Figura 13)
1 Manifesti in formato A3

1 3 totem promozionali dislocati in punti di importante
passaggio pedonale

9 3 striscioni in PVC installati al di sopra della strada

carrabile in tre zone del territorio. v

Lato promozione online, infine, la campagna si € distinta per

Il qguestionario € stato organizzato in 10 blocchi tematici:

1. Anagrafica : il primo gruppo ha avuto il compito di rac-
cogliere dati sul profilo del campione: eta, genere, nu-
cleo familiare e mezzi di trasporto a disposizione;
2. Spostamenti sistematic i: in questa sezione le domande
hanno indagato gli sposta menti quotidiani e quindi tipi-
camente quelli casa-scuola e casalavoro.
3. Spostamenti sistematici con il trasporto pubblico: la 9

sezione era indirizzata agli utenti che hanno risposto di
utilizzare il trasporto pubblico nei loro spostamenti
guotidiani. In questa sezione si analizzano le criticita e i
punti di forza del sistema del TPL,;

Noj o YRYOONSOB=YRS8608U828O0NYOOD
raccolgono dati, criticita e punti di forza del sistema di
trasporto su auto privata;

Spostamenti occasionali: in questa sezione le do-
mande indagano gli spostamenti occasionali fuori della
tipica routine casa-lavoro e casa-scuola (spostamenti
per svago, spese, accompagramento di altre persone,
etc.)

. Proposte e suggerimenti: sezione rivolta a tutti i parte-

cipanti al questionario. Le domande raccolgono priorita

Gg2aoOROYUQj 2088 hovyaseagoe dUYy ONDOD 8 asagydipenthpdryl anigliNrantentddni 8istevirdgl &5 8 § 8 & § N

zioni generali;

. Effetti dellapandemia P8 Nj 6 a8 hOYas868620af| Y| 8)

pandemia sui sistemi di mobilita sostenibile. In partico-

Ni UBRYfFYBaOoBe0OsUO] 8f 0808029020 Us
nione pubblica e diffusa, la pandemia abbia fatto sco-

prire forme di mobilita alternative come la bicicletta e i

monopattini elettrici oltre ad altre abitudini come la vita

di quartiere e lo smart working;

. Gli obiettivi ministeriali : in questa le domande inda-

gano le priorita ai macro-obiettivi che il Ministero ri-
porta nelle Linee Guida per la redazione dei Piani Ur-
bani della Mobilita Sostenibile;

10.PEBAPB8 NogNOORj 8 a8h0OYas600Y¢gj Urj 8

4. Spostamenti sistematici con la bicicletta: la sezione
era indirizzata agli utenti che hanno risposto di utilizzare

zione delle Barriere Architettoniche. Le domande hann o

HEEE

19/73



PUMS §

MARTELLAGO

permesso alla cittadinanza di segnalare luoghi, percorsi pedo-
nali, edifici che presentino barriere architettoniche.

3.9.2 Sintesi delle risposte
3 § NNo NINigipojtapoyiGisultati del questionario con

sente documento si riportano alcune risposte che sono consi-
derate importanti e centrali per dare indicazioni fondamentali
alle strategie del PUMS.

In linea con i dati degli spostamenti sistematici di ISTAT
2011 sono i dati del mezzo utilizzato principalmente per gli
spostamenti quotidiani. 1 G UDRYB RS§hhY8 U8 Noj g0 Y8 (
cente con il 74% delle risposte seguito dal trasporto pubblico
e dalla bicicletta.

Per quanto riguarda il trasporto con automobile privata, la
criticita principale e la congestione stradale; tuttavia, ben il
35% dellerispos) § 8 aYa YB3 8aageaB8iUYONSR] 82
§8§86 00000000t B8B28NNogavYBifsNNj 80000
gate alla pericolosita del mezzo a causa di pochi chilometri di
piste ciclabili.

COMUNE DI
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Per effettuare il tuo spostamento sistematico, quale mezzo di trasporto usavi
principalmente?

Auto come
conducente

Bus extraurbano 8%

Bicicletta 6%

Treno |4%
A piedi 2%
Nessuna risposta 2%
Auto come o
2%
passeggero
Moto/Motorino come o
1%
conducente

Bus urbano 1%

Bicicletta elettrica 1%

Nuovi mezzi di

N 1%
trasporto a emissioni
Auto condivisa (car 0
. 0%
sharing)
Moto/Motorino come 0%
passeggero ?
Bicicletta condivisa 0%
(bike sharing) 0
0% 20% 40% 60% 80%

Figura 14: Per effettuare il tuo spostamento sistematico, quale mezzo di trasporto usavi principalmente?
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Quali sono le principali criticita che rilevi nel tuo spostamento in auto o in moto? Quali sono le principali criticita che rilevi usando la bicicletta?

Tratti pericolosi (mancanza
di percorsiciclabili protetti,

Nessun problema in
buche su strada, ecc.)

particolare

Non ci sono abbastanza
Scarsa manutenzione piste ciclabili

delle strade

Congestione del Traffico elevato 26%
traffico (Code) interno
a Martellago |
Rischio di furti 24%
Difficolta a trovare 12%

archeggio

P 99 Mancanza di servizi a

supporto dei ciclisti(es.

servizi di riparazione, pompe 16%

per il gonfiaggio dei

Altro 2% pneumatici, punti di ricarica

Non ci sono abbastanza

rastrelliere/parcheggi per le 13%
Scarsa informazione bici
1%
all'utenza
0% 20% 40% 60% 80%
Difficolta a trovare
parcheggio nei 19
parcheggi scambiatori ? _ o . o
con il trasporto Figura 16: Criticita rilevate nell'utilizzo della bicicletta
0% 20% 40% 60%

Figura 15: Criticita rilevate nell'utilizzo del trasporto su auto privata
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3.9.3 Definizione degli obiettivi

In sede di questionario, sono state raccolte anche indicazioni
importanti riguardo gli obiettivi secondo le line e guida mini-
steriali. Le preferenze espresse dalla cittadinanza hanno gui-
dato nella costruzione delle strategie del Piano.

Verso quale sistema di mobilita sarebbe prioritario puntare
con la realizzazione del PUMS? Un sistema di mobilita...

Che puntialla
sicurezza
stradale

A basso
impatto
ambientale
ed energetico

Piu efficace
ed efficiente

PiU
sostenibile
dal punto di 14%
vista socio-
economico
0% 10% 20% 30% 40%

Figura 17: Verso quale sistema di mobilith sarebbe prioritario puntare?

Secondo la cittadinanza, fra le quattro macroaree di inte-
resse del PUMS, le priorita sono molto equilibrate. Sicurezza
stradale, efficacia ed efficienza e la sostenibilita ambientale
sembrano prevalere sulla sostenibilita socio -economica. Si ri-
portano ora le priorita dei macro-obiettivi delle prime tre aree,
quelle piu importanti secondo la cittadinanza.

‘ﬂa
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Per puntare ad "un sistema di mobilita piu efficace ed efficiente", qual & per te 'obiettivo piu importante da

raggiungere?

Ridurre l'uso dell'auto
privata a favore di
spostamenti con
alternative piu
sostenibili

Migliorare il Trasporto
Pubblico Locale

Progettare la mobilita
tenendo conto della
posizione delle aree

residenziali e dei poli
attrattori di futura

Migliorare la qualita
fisica dello spazio
pubblico stradale ed
urbano

Migliorare lo
spostamento di persone
e merci agevolando
l'accesso a luoghi,
funzioni e servizi

Rendere il traffico delle
auto piu scorrevole

0%

16%
15%
11%
1%
10% 20% 30%

Figura 18: Per puntare ad un sistema di mobilita piu efficace ed efficiente, qual € per te I'obiett ivo piu importante da raggiungere?
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obiettivo che spicca sugli altri per preferenza, ma i due obiettivi Per puntare ad "un sistema di mobilita a basso impatto

il selezionati sono TadJF U U3s 8 NogooN YRR Y8 ambientale ed energetico’, qual & per te l'obiettivo pil importante
P 9 B 90 i o daraggiungere?
vore di spostamenti con alternag D0 § 6 U D &6 anrtaP¥NL

Uj Us88ONBQUj aGYUoYBUGgGOONOOYBNYO

Ridurre il rischio
diincidenti 532

Per puntare ad "un sistema di mobilita a basso impatto stradali

ambientale ed energetico”, qual & per te l'obiettivo pil
importante da raggiungere?

Diminuire i costi
sociali derivanti

dagli
Ridurreil incidentigravi 22%
consumo di . che
carburanti da coinvolgono gli
fonti fossili utenti deboli ‘
Ridurre il
- numero di o
Mlgllorare‘lr‘:\ incidenti con 19%
qualita morti e feriti
dell'aria ‘
Ridurre
linquinament Diminuire i costi
i sociali derivanti | 6%
o acustico 18%
generato o dagli incidenti
daisistemi di
trasporto ‘
0% 10% 0% 30% 20% — 0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figura 20: Per puntare ad un sistema di mobilitd che punti alla sicurezza stradale,

Figura 19: Per puntare ad un sistema di mobilita a basso impatto ambientale ed qual & per te l'obiettiv o pit importante da raggiungere?

energetico, qual & per te I'obiettivo piu importante da raggiungere?

| duemacro-Y 008 ¢ 0 00 06 i (Riddrie iNOrswynd 8ia Ye Y8 T
carburanti da fonti fossilip 88 BXINOYUj] US§ B8N B8O gj NOOot 8Ff NNoj UDj

Infine, per la terza macroarea, quella della sicurezza stra-
fFi NSMBNoYOD280020YBODs8602800200) FfD0206Ff06+) UJSNNj YYBUDOS82YYaYB0DO&8 ORI
portante e cardine e la riduzione del rischio di incidenti stradali
come riportato in figura qui sotto .

na

©
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3.10 Scenario delle trasformazioni

Per la restituzione dello scenario delle trasformazioni ur-
bane, e stata elaborata una mappa di sintesi in cui vengono
riportate le trasformazioni di iniziativa sia pubblica che privata.

La parte pubblica include Noj 89 0Y8f § NN§ 68 0 UY!
mento, rispetto agli interventi collegati alla mobilita previste
tra il 2020 e il 2022 nel programma triennale dei LLPP . La
parte privata include le informazioni raccolte attraverso le in-
terviste ai portad YUOB8 f 0 0208 U8aas8825NNj 8
di costruzione del piano e che sono descritte in mappa.

Lo scenario verosimile delle trasformazioni e stato assunto
come scenario di riferimento base per la successiva elabora-
zione delle strategie.

3.11 Analisi SW OT

Per comprendere quali fossero i punti di forza e debolezza,
per definire opportunita e minacce percepite dagli stakehol-
ders intervistati nella fase di partecipazione, é stata messa a
U0ga20YB ge oj 2 jigdrtata Dlla tépéla M pagina se-
guente.

Le parole e/o i concetti chiave che ne derivano, e sui quali &
stata costruita la visione del piano, sono legati ai temi

FSNNOGOF 82000t MB8F&NNoj aaYODj hoYeDdaRYNB6FaNBYy| Us6

Nuova sala polivalente, nuovi
campi sportivi e zona verde per
scuola materna parrocchiale,
collegamento pedonale da
Piazza della Vittoria a via Friuli

Nuovo centro anziani
ampliabile con ospedale e
strutture abitative

Manutenzione straordinaria
passerella sul Marzenego

Sistemazione via Roviego e
riqualificazione via Stazione

Realizzazione di un percorso
ciclopedonale protetto in via
Frassinelli - 2° Stralcio

200t MNB8j 20ps8j 00 U] o &CbnueteNdtiadind $ 2hOYa286 Obs B ONBG

rivolgono alNo YUY 2 Ohhj hOY288 f8YNOB 53082008 86 | NNjB8{Ggj NOOt 8

tempo libero.

Cx

S

N6

UsB8OYRGUT

Ristrutturazione
sede municipale

COMUNE DI
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Golf club e villa Ca' della Nave, possibile cambio
di destinazione d'uso e apertura pubblica

e Trasformazioni private

B Piano Opere Pubbliche

Nuovo accesso alla zona industriale,
sostituendo i ruderi esistenti

Manutenzione straordinaria
plesso scolastico di via Trento

Rigualificazione area della
barchessa Querini-Stampalia

Messa in sicurezza del
tratto di via Olmo, tra via
Speri e via Selvanese

Figura 21: Mappa dello scenario delle trasformazioni
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UNE

Rispetto ai temi ricorrenti emersi nella fase delle interviste,

PUNTI DI FORZA

PUNTI DI DEBOLEZZA

emerge un chiaro riferimento ai tre centri come entita separate,
NoORGYUQj a2hj8fsNBajUOY®BS§| Ybs
tempo libero (sport e benessere, natura e paesaggio, identita

Q0

storica territoriale) , cosi come al commercio di vicinato.

Con riferimento ai temi della mobilita, grande attenzione e
rivolta alla mobilita ciclabile, alla mobilita scolastica, alla sicu-
UshhjeaoUjrj Ns88&B8j NNoj O08aaooo

Di NNo| e j-fuanditatialedergdrd® quindi due ordini
di problemi, afferenti a diversi livel li:

91 Il primo, di carattere prettamente morfologico, ri-
guarda la struttura urbana: storicamente, non ha aiu-
tato la definizione di spazi urbani di qualita, con un
traffico di attraversamento improprio ( Castellana, via
Olmo) che porta problemi di sicurezza e inquina-
mento.

1 1l secondo livello riguarda la crescita sociale ed eco-
nomica dei tre centri.

In questo contesto, il PUMS si propone da un lato di risol-
08U8BGUYONSROBUG2a0g) NOMBF|j NNaj
una crescita civica della comunita, a partire dai temi della mo-
bilita. Perché la sfida emergente é il cambiamento culturale dei
comportamenti, ed é la prima sfida con cui confrontarsi per
dare continuita ed efficacia alle strategie di piano.

1 Parco Laghetti, come luogo di aggregazione e come punto di in- 91 Assi viari principali trafficati
of contro tra Martellago Maerne e Olmo t 8 1 Identita del comune frammentata sui tre centri
9 Sport e societa sportive molto forti e con attrattivita anche 1 Piazze che non assolvono alla reale funzione di centro
sull'esterno del comune 1 Vie commerciali altamente trafficate e con difficolta di attraver-
1 Golf Club samento
1 Parrocchia come luogo aggregativo e identitario di Martellago 1 Centro di Martellago sulla Castellana
1 Piscina 1 Non esistono itinerari di passeggiate pedonali nei tre centri
i Associazionismo e comitati dei genitori 1 Non esistono itinerari di passeggiate del commercio nei tre cen-
N O 1 Eventi e fiere tri
1 Rete di cittadini tramite gruppo di controllo di vicinato 1 Servizio mezzi pubblici inadeguato, tra i tre centri e verso
NosagsUeayY
1 Integrazione con Golf Club/comunicazione
T =YRG220j hOoYeas8880UYRYhODOYES8BF §]
1 Accessibilitt pedonale
1 Carenza spazi per attivitt culturali (es. teatro, centro aggrega-
tivo giovanile, sala prove...)
1 Mancata percezione dei beni culturali e della memoria storica
del comune
1 Segnaletica assente o poco chiara
OPPORTUNITA MINACCE
1 Forte socialita organizzata (eventi e associazionismo) 1 Comune vissuto solo in fasce orarie specifiche (si lavora e si
1 Nascita e sviluppo di numerose progettualita spontanee (pro- passa il tempo libero fuori)
NQO VvsooYvYedj UOYOODOjNedUYYsooYBdaoesS v 000gf 2208f 0BRYOONDOOt 8400800
1 Sinergia tra scuola e centri sportivi per la promozione di attivita presenza di parcheggi
didattiche ed educative 1 Campanilismo e rivalita tra Mart ellago, Maerne e Olmo
1 0082h0Y28608U0U8O0NBGUYFYQOOYB(F S
1 Rete collaborativa tra commercianti
1 Collegamenti ferroviari

Figura 22: Analisi SWOT partecipata
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Citazioni da interviste La percezione & quella che “l'auto e laria del commercio”

Il comune di Martellago vive sempre di piu in fasce orarie specifiche,
nel week end o in orari tardo pomeridiani/serali

Per i giovani non ci sono effettivi luoghi di aggregazione
o di passeggio, ci spostiamo quasi sempre fuori dal comune
A Olmo stiamo provando ad attuare una idea di

Per chi sta in centro la macchina non sarebbe indispensabile, Gemwo commereiale-allaperio.d co-marketlng

e tutto ben collegato, ma & un problema di abitudine

Ci piacerebbe ci fosse la presenza di trasporti organizzati
per accogliere lutenza scolastica e di persone anziane

Piazza Bertati non richiama frequentazione, se non ci sono

manifestazioni o eventi la gente non trova occasione di | genitori usano il pedibus per avere convenienza
uscire, preferisce spostarsi fuori comune di orario per la partenza per il lavoro, i bambini
apprezzano lautonomia, la socializzazione e
Si potrebbe lavorare sui fronti scolastici, l'esperienza all'aria aperta

impedendo ai genitori di accompagnare i figli fino
al cancello con lauto, cosi anche al centro sportivo

A livello di accessibilita, la miglioria piu grande
che si pud fare a Martellago & 'accesso ai hegozi

Figura 23: Analisi SWOT partecipata - citazioni dalle interviste con attori sociali ed economici
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3.12 Obiettivi

Approccio

Dopo aver analizzato il contesto e aver compreso gli ele-
menti di forza e di debolezza, opportunita e rischi del sistema
territoriale per quanto riguardai 0 S RJO6 f
cessibilita, il percorso progettuale met te a fuoco gli obiettivi
del PUMS di Martellago .

In relazione al cornice pianificatoria di livello metropolitano
(vedi capitolo 2), il PUMS di Martellago ha due compiti:

1 Concorrere al raggiungimento degli obiettivi e dei tar-
get metropolitani attraverso una attivita di co -pianifi-
cazione verso la realizzazione di azioni e progetti pro-
pri della dimensione locale .

2 Sperimentare misure e progetti che vanno incontro ai
bisogni propri della dime nsione locale, in grado di es-
sere assunte, trasferite e scalate alla pianificazione di
livello piu alto.

Obiettivi d el PUMS Metropolitano

Per questo livello, gli obiettivi che sono ricondotti dal PUMS

+80UYOYNDOOj 2YB8f820UYBONBUat¥-YOYBFfoj hdDYeas8f
f OBS3PB8UDfF gUUS

lago sono:
f a0f gUUSBNOogOONOhhYBf 280
di persone ed il trasporto delle merci .
f 48 NOhhjUsenyj adseroej RODs8z2D
terra e su acqua (sistemazioni del verde complemen-
tare alla viabilita ai fini della mitigazione dell'impatto

e dell'ambientazione paesaggistica dell'infrastruttura
che possano ospitare percorsi ciclopedonali, ippovie,

T

1 OBSL1: valorizzare la specificita di ciascun centro, con

1
!

S§NNj BRYOONODOG !

] S6
YROg§ag Otrat?jgte% |¥1 gastgllé)

h, D

percorsi per barche a remi/vela, ecc.) sulla viabilita ex-
traurbana esistente o di nuova realizzazione, su alcuni
canali lagunari.

Aumentare il livello di accessibilita ai poli strategici, ai
servizi metropolitani principali e alle aree piu a ttrattive
deI nostro territorio (poli produttivi e terziari, turistici,

culfurall e SA\(IJINVCS! O¢
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e in bicicletta al loro interno anche per bambini, an-
Ziani, persone con mobilita ridotta .

OBS6: ridurre l'uso delle auto negli spostamenti di
breve raggio (sotto i 2 km), in particolare, per i percorsi
casa-scuola.

OBS7: migliorare gli accessi ai plessi scolastici, per
renderli piu sicuri, confortevoli e belli.

A4UYRgYDSUSBNosf §gO] hdoYzas802¢3 ?Vé§s§-94|oﬁz?a%%irn&lt§r§ih EdMhksidhd iftessuto

bilita sostenibile, indirizzata sia alle nuove generazioni

Obng YNOB | ehO! 2 06 OYaGJ\IméOOC)SQQC)&“E,G@OSthﬁO

corretto dei nuovi servizi di mobilita.

Obiettivi del Pums di Martellago

Per il livello locale legato al raggio di azione del Pums di
Martellago, la cornice di analisi porta a individuare 11 obiettivi
specifici (OBS):

una particolare attenzione alla prossimita e all'iden-
tita.

OBS2P 80| NYUOhhj U88Nj 8f YOj hOYea88f D848

Comune, migliorando la connessione e la permeabilita
tra i tre centri. R o
SN6é aAzt I

6 Nfo
20Y. 8 g9
nhg
avia
OBS4: rlquallflcare lo spa2|o pubbllco Iungo | e diret-

tr|C| prmupafS pluaraff%é%e é in cornspondenza %e%e
piazze.

OBS5: ridurre il traffico improprio dalle zone residen-
ziali e rendere sicuro e confortevole il muoversi a piedi

P 06 %

NiagjO2J jRIE&ENYB2 1 gO2j R§20Y8
DJf Se I 8 2YYB N§B T OU
VERNE G%QOQ&QQP% N

sociale ed economicolocale attraverso progett i di mo-

I4eYsoYJ\I1 UNOB | fBge

OBS9: valorizzare lo spazio pubblico stradale per ren-
dere piu attrattive e accessibili le attivita commerciali
di prossimita.

OBS10: connettere e valorizzare le risorse territoriali e

0j 8aj YYOa000bs8§68 D28 (e oteifta D0 6 O

rio.

OBSL11: connettere le reti di mobilita ciclabile di scala
metropolitana e regionale con il tessuto urbano locale.

Cx
u»
el
el
Cx
@)
O«
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A partire da questo quadro, il piano muove dai bisogni rilevati
4 Visione per la mobilita di formulando una proposta di valore per il Comune di Martel-
lago, i cui effetti positivi contribuiscono alla crescita sociale,
Martellago . o
economica e civica dei cittadini.

Gli assunti sui quali poggiano gli obiettivi specifici di piano

4.1 PUMS come strategia territoriale <ono:

mtegrata f Una cittadina camminabile, ciclabile e con un servizio

Dj ] 2] 2a08f806fF)] 006a0j 0020a0200D Gdiétr%srpo_rto colléatteivg e%;fi(c)acesptljc‘)_auegx)e&ffett_i %Osﬂitié/ié R5UYYaYS8
o

! N N l l N _ !_ @ _ el e © sulla sal{.ltglé\lll benessere:ﬁsmo éel% perngnQe;

delle priorita alle quali il PUMS si propone di dare risposta at-

traverso una strategia territoriale integrata . 1 Indurre comportamenti responsabili e piu sostenibili

e a = = _ .. oW . neicl_tta_dinipubgrodur[e un ambi ente piu sano jin cui.  _
80j] UUUYOOODYB | NBUDj 2YBUUSOSFSB N| 6OY%r%iLéaga%itaYaserO6gal 600adYesé6

. o . L - muov re;
identitaria per il fu turo del territorio martellacense, utilizzando

la mobilitd come strumento di sviluppo sostenibile , su questi 1 Dalla dotazione di spazi pubblici sicuri e confortevoli si
ambiti: avranno centri vitali e vissuti , che supportano il com-

mercio di vicinato e inducono i cittadini a vivere il ter-

1 Agire sulla qualita della vita delle persone , facendo L . . .
ritorio e a sentirsi parte di una comunita;

riferimento ad ambiti diversi e connessi tra loro: gli

spostamenti individuali e coll ettivi, la qualita e la vivi- T Un territorio accogliente  per la mobilita attiva lo ren-
OONDOt 6F 8§ YNDBADG] hO68 0 gOONDODMNE DJeE iy RitkaLtiVPPE Wisitgteyigeataiglip incfemans Noj R
biente. tando il commercio locale e la crescita economica piu

o _ in generale;
1 Integrare la visione locale con quella metropolitana

e regionale (e viceversa), {1 Puntando da subito sulle infrastrutture per la mobilita

= A A

1 Dialogare, supportare e tenere insieme tutte le
azioni di programmazione e pianifi cazione avviate

dal Comune (Piano degli Interventi - Documento del
Sindaco, PAES) A partire da valori individuati e condivisi, € stata messa a

punto la visione generale, che proietta la cittadina in uno sce-

nario futuro in cui la visione identitaria si realizza e rende pos-

Aa00ONSBNj BaYiFfOayj hOYasB8f8§02600aYYa0d8f80280000) fF220688F 8NNoj RODS 2/
in cui vivono.

nuovo modo di vivere il territorio M8 YOYOj 2f Y8Ff oj 2020020 Y8
sulla costruzione della citta del futuro.

1 Realizzare unoschema generale con strumenti diver-
sificati di azion e, che di volta in volta possono essere
presi e progettati in dettaglio.

28/73
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Nella visione generale, il benessere del cittadino e le sue
relazioni sono al centro. | suoi bisogni (di servizi, di socialita, di
svago) possono essere soddisfatti su tre livelli, che corrispon-
dono al tempo necessario per essere raggiunti attraverso una
scelta consapevole di mobilita attiva.

La somma di questi bisogni definisce una visione identitaria
su questi tre livelli. Si e scelto di calibrare la visione (e quindi
la strategia) rispetto ai tempi di percorrenza o di utilizzo (a
piedi o in bicicletta) di servizi e spazio pubblico.

Le tre strategie, costruite sulle tre visioni, restituiscono un
sistema di mobilita e spazio pubblico integrato e sostenibile.

Attraverso un approccio interconnesso, la scala locale ¢ le-
gata alla scala metropo litana e viceversa. Un sistema graduale
di soglie, definite da azioni materiali e immateriali, pongono il
cittadino al centro del progetto.

10 minuti:

Mi riconosco nel mio
paese

Camminare

valorizzare le specificita
dei tre centri

Figura 24: La visione TtZi-20-,

20 minuti:

COMUNE DI
MARTELLAGO

Il cittadino e al centro.

| suoi bisogni (di servizi, di socialita, di
svago) sono su tre livelli, che
corrispondono al tempo necessario per
soddisfarli attraverso una scelta
consapevole di mobilita attiva.

La somma di questi bisogni definisce una

visione identitaria su tre Livelli.

60 minuti:

Posso riconoscermi alla Mi possono riconoscere nel
scala cittadina sistema territoriale

Pedalare

Pedalare / esplorare

connettere i centri connettere il Comune all’area

BRJ2¢g0Op

metropolitana

HEEE
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VISIONE 10 MINUTI VISIONE 20 MINUTI

OROQ1t 8868 No-Infrgonds@ad 6 f § DA dalord GoMldisod Pa3so riconoscermi nel mio Comune §) 6Ggj NOOt BF 8NBOSROYBNOOSUYBGSUB.
mio paese - Mi possono riconoscere nel sistema territoriale

VISIONE 60 MINUTI
Li eaUYaa
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In 60 minuti, linfrastruttura storico -naturalistica diventa
In 10 minuti, si valorizza la specificita di ciascun centro, con In 20 minuti, i valori dei tre centri possono essere condivisi NoYOOj adYes6 usUB 0005 dlmbnpralp S| 6 RS Q
una particolare attenzione alla prossimita e allidentita in cui el cittadino si riconosce ad una scala piti ampia. In bicicletta & qualita del tempo libero.

ciascun cittadino di Maerne, Martellago o Olmo pud ricono- 0YaaOOONs§6alhyYagj Uaoeyj OONRS e 5 6 jinpdehi indiSildmcidits & & leeliBsd Hh Hdde3p ¥ Y 8 OY R §
scersi. nale dotato di servizi di eccellenza (soprattutto per lo sport) e sistema di parchi costruiti sulle dorsali dei corridoi blu, ad alto

In questa visione, ognuna delle tre realta ha un centro do- di spazi verdi piacevoli. In 20 minuti & possibile raggiunge re le valore ambientale, storico, paesaggistico, per praticare sport o
tato di servizi minimi e commercio di qualita. Ci si sposta a piedi stazioni del trasporto pubblico per i collegamenti quotidiani per una passeggiata nel tempo libero.

0 in bicicletta in un ambiente sano, sicuro, confortevole, e che verso .Iuogo del lavoro. | cun?re d'_ qu.esta §trateg|a e_ I Parcg Questi parchi possono essere utilizzati quotidianamente da
stimola la socialita. La vogl ia di incontrarsi per strada vivacizza ~ -23hetti, connettore - anche identitario - di questo sistema, |l

. . - ' - centinaia di persone, anche dal territorio metropolitano, e da
NGj 000000t BOYRRSUOD] N§ 08 = YRS 6 & ¥B EPIZOPIPRIIGOS 8 ingoptig fi QUEEA LYW ¢ 5 & ¢ 5 v isra@e turisti.

T[P|S |0
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5 STRATEGIA 10 MINUTI

5.1 Ambiti di intervento

La strategia 10 minuti si riferisce distintamente ai tre centri
di Martellago, Maerne e Olmo.

Facendo leva sulla valorizzazione delle specificita di ciascun
luogo, il PUMS agisce con azioni materiali e immateriali per il
ridisegno dei percorsi pedonali, la risignificazione dello spazio
pubblico e di progetti per la partecipazione della cittadinanz a
su tre temi:

T Commercio
1 Servizi
f Scuola

Queste azioni diventano strumento di costruzione da cui
partire per restituire un progetto identitario e sostenibile, dal
punto di vista ambientale, economico e sociale.

5.2 Polarita del commercio e dei servizi

§) 80j NYUOhhj hOoYza388+f 8
2] ROOb S
commercio e dei servizi minimi presenti.

La strategia 0.0 minuti pifgcentiva il cittadino a stare e vivere
il proprio centro investend olo di una nuova identita ; per questo
e stata individuata una passeggiata del commercio e dei ser-
vizi per ognuno dei tre centri: Martellago, Maerne e Olmo, un
percorso che mette a sistema le aree verdi di carattere ludico
e sportivo e i punti di interesse con servizi di prossimita e fronti
commerciali (vedi figure 30, 34 e 38)

SNNoOf §20 9N s F :%‘/Gyoi)LbSYGB(P\ISYeO‘;] ljkl%%%% @p%@b?é%t? ?kl?\l
8FfO06GUYaadRO0t B 0] Ugs e O3 92 Rl FobaleS Gl Shsh, Lidl Dotd, Gid Alagshali®
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La promozione di queste passeggiate favorisce un nuovo
immaginario di centro che, anche grazie a misure quali inter-
venti di pedonalizzazione, istituzione di zone 30, messa in si-
curezza degli attraversamenti pedonali, stimola la socialita e
definisce un ambiente in cui &€ possibile spostarsi a piedi o0 in 5.3.1
bicicletta in un contesto sicuro e confortevole.

Nelle mappe si riportano anche gli int erventi gia esistenti di
moderazione del traffico, per la maggior parte dossi in corri-
spondenza degli attraversamenti.

Scenario 1

Lo scenario 1 raccoglie gli interventi piu urgenti e importanti
per il territorio. Per ogni centro sono quindi individuati i p unti
in cui son presenti i nodi in cui esiste gia una storia di pianifi-
cazione e progettazione per la messa in sicurezza.

5.3 Moderazione del traffico e messa in
sicurezza stradale

490540086 02080U0820082aYaB8aYaYBagoUso
bito della moderazione del traffico, ma sono nodi in cui si regi-

s StANP GGty & TrHrezzasEargp e ayesth iRteVEE 51 8% 6 ¢ 06 i ¢
giungono interventi fondamentali per la sicurezza degli
attraversamenti e altre aree critiche. Infine, si selezionano al-
cuni interventi bandiera per ogni centro che mirano a mitigare
le criticita principali del centro analizzato.

I PUMS di Martellago propone gli interventi di modera-
zione del traffico come un sistema per migliorare la mobilita
AaYao0s82000Ns8B] NNocDO2gsUaYBfSNBD
sto genere concorrono a costituire delle aree in cui il traffico &
scarso e la velocita moderata; si recupera in questo modo spa-
zio della sede stradale per altre modalita di trasporto e altre
funzioni, incoraggiando, eventualmente, anche la promiscuita.

A28 j NoUYe aOYliyYBerOoBiigsaogo8dags Dggé_za Qs:c)e%aHo'sza OYUj YYO] U8B NogOoONDOhhAhYB8
della viabilita locale per il traffico di attr aversamento che in-
vece si mantiene sulla viabilita principal e. Questo fenomeno,
da scoraggiare, € presente soprattutto nel centro di Olmo in
cui, a causa della congestione suvia Olmo, accade spesso che

Lo Scenario 2 introduce le zone 30 e quindi gli interventi di
moderazione del traffico ad esse complementari. E importante
ottoJingare che le zone 30 non possono_essere concepite
E’ ége% thaef B ifmiteNiNBIbef O30 Rmitithposto solo
attraverso la segnaletica orizzontale o verticale . Deve essere
come bypass per la congestione. Questo genere di manovre Geoj 0sj] 60260G0OMN6j o ] Oj 55 0a Y)SONGE D&
i R820] 62YQ80YNRS20860NBOU] 9 OQNBRAE G FS5EEYSHPDEEMABNEEDEVNS 6

stinata al gioco dei bambini. la velocita & moderata e lo spazio pubblico & condiviso.

u»

Il PUMS propone tre scenari per ogni centro che possono
essere considerati come tre proposte progressivamente piu
strutturate sulla moderazione del traffico ; si possono conside-
rare anche come tre scenari successivi di breve, medio e lungo
tempo.

La velocita di 30 km/h deve essere indotta attraverso la di-
alYadhOdYes8f8NNoj UUsFfYBgUO] a2Y®B 586 Y]
mantenendo comunque elevati livelli di sicurezza. Le zone 30
sono state perimetrate O8 U0 af Y8Ff 08 Daf 20 2f gj US
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dei paesi, quella da valorizzare per il commercio e la vivibilita presta ad una moderazione della velocita, puo essere
urbana. sufficiente la segnaletica verticale
Gli interventi puntuali per ogni centro si concentrano sui 1 Altre tipologie : altre soluzioni progettuali che pos-
varchi alle zone 30. Il varco & un elemento fondamentale della sano contribuire a raggiungere gli obiet tivi di questi

hysaj 8 8028igja0o0YB6asUds6] 82f8§200y 0bjetlehtB Noj OO5aaY8jfegeaoj Us] 8
terAenyt.e,vdAevne risEJItare ljn eﬁje'Fto Tporta-lpc,;h_e sia natu_ralmenteT _ Ogni fipologia di varco identificata deve completarsi da
usuos u-OO?J\ls 6 f 1. NNoj g0 YRYOODNDOaQ| gasoejor:)é"\'ﬁgrj s(.?o1 5665,1 §°Y03513]\P§UQS:)651 QeqéJé @st(-
una segnaletica efficace ed evidente. G0YVY800G] NSBFOBG2B0D0YEF D680 UC

I PUMS propone varie tipologie di varco: sede di progettazione.

1 Varco rialzato con cambio di pavimentazione (san-
pietrinioaltro): 8 086 020 82f 8§68 Nhj U8 No
donale sulla via di acceso con una modifica della pavi-
mentazione. |l tratto rialzato a livello del marciapi ede
0gl 853a2a30U88NORODOj 0YB] NNYB &
versamento pedonale, oppure per un tratto di strada
piu lungo. Questa seconda soluzione é consigliata dal
PUMS

Figura 26: Varco di ingresso di una zona 30 rialzato con colorazione a Mestre
[Fonte: Google Maps]

9 Varco rialzato con cambio di colorazione :come la so-
luzione precedente, ma la pavimentazione viene man-
tenuta in conglomerato bituminoso con una colora-
zione in pasta; anche in questo caso si consiglia che la
colorazione e la sopraelevazione venga mantenuta per

Figura 25: Esempio di varco di accesso rialzato e con san pietrini per l'accesso ad

un tratto superiore al semplice attraversamento pedo- una zona 30 a Trento [Fonte: Google Maps]
nale
 Varco non rialzato con cam bio di pavimentazione . Figura 27: Varco di uscita di una zona 30 con colorazione a Trento [Fonte:Google
. . . . Maps]
stesso del primo esempio ma non a livello del mar-
ciapiede

1 Varco non rialzato con cambio di colorazione :come
il secondo esempio ma non a livello del marciapiede

1 Semplice segnaletica verticale : in ingressi meno
trafficati o in cui la sezione stradale naturalmente si

TIp[s] ars
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Figura 28: Altra tipologia di varco, rialzato con isola spartitraffico nel bresciano
[Fonte: Google Maps]

I PUMS individua i varchi di progetto, ma sottolinea che, la
Usj NOhhj hOYas86f0O8gezjB8hYeajB8° BYyJJUSBNoYOO] a0Yes8f 0608 NOhRhj Us802¢
terventi diffusi di moderazione del traffico per il ridisegno della
sezione stradale e dello spazio pubblico. Gli interventi diffusi
di moderazione del traffico seguiranno le occasioni presenti
sulla base di fondi o di interventi su determinate aree legati ad
altro genere di pianificazione come, per esempio, la manuten-
zione stradale o il riordino dei marciapiedi.

5.3.3 Scenario 3

Lo scenario di lungo periodo viene costruito inserendo gli
ultimi interventi di moderazione del traffico e allargando le
hYas8° 8j NNoDJ2208U2YB8050UOEMAOYBGUOD] eYBDOSUAYBONBOY20500Y8(F 08
30p
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5.4 Martellago da nord -sud nonché da est-ovest, particolarmente SNNje2j80s5U809g00YBNojooUjosUaj

)
critici in determinati momenti della giornata O6 § 0 O 2 § fagba
541  Scenario 1 zione é strategica perche COS'[I'[UI.SCG un. nod.o cﬁ smi- Tratto via Castellana -via Fapanni
stamento, per raggiungere le varie destinazioni extra

comunali e connette due ambiti urbani densamente rNeaAxi BUUYUY2S687 OBROYNOYU] USBNO|

Fare fiferimento alle mappa di figura 30 abitati e dotati di servizi (scuola, palestre, presidio sa- yUji 8NcO2OUYOOYEF 8NN ? f 1 ao % NNjej8SE¢
Gli 8 interventi proposti riguardano gli incroci piti pericolosi nitario, uffici pubblici, negozi, etc). § dittiv o & miglio- FSNNjB8yOJesSB6fSNNj6adjhhj O6Ae| 6Ff SNNS
e, compatibilmente con le risorse economiche disponibili, pitl 0j U686 Noj O0O8aaD000NDGt 6] N6 O3 gﬂgegeﬁgqga@;%qogogrclgvP 5"83Q,It?UU 6Zg(}\| ﬁ?zqa\aq—ﬁt%tl,u 9
urgenti su cui intervenire. Il PUMS individua questi punti, ri- FGO82fY6 NoD20Df&209] NOGt 6 lde?_}? prIaJQ goﬂcgntf%f'{j%l} a?lyﬁgf gj\égl %MWRI'{-U(_) Yp
mandando a pianificazioni e progettazioni puntuali . In alcuni coesistenza tra diverse tipologie di mobilita (veico- 0j fOej 6NgeYYBNojaas8iSNNj 6= agsNNj
casi, esistono gia progetti per alcuni di questi nodi, in altri casi lare/ciclabile/pedonale), raggiungendo una maggiore a tutti gli effetti come piazza diffusa lineare.
sono ancora da definire. sostenibilita ambientale. §0Y0D80000 Y6 fehtriapite a vell6 di fedovie § 6
9 1 O Intervento di moderazione del traffico . Sul territorio 1 84 6 Intervento per la messa in sicurezza. Sitratta di stradale per contribuire ad unire la piazza diffusa della Castel-
€ gia presente un segnalatore di velocita. Tale ele- un nodo particolarmente delicato per la natura di vei- lana a Piazza Bertat
mento halo scopo di indurre la riduzione di velocita da coli che gravitano sullo stesso. Infatti, sulla direttrice Si propone quindi di costituire una piastra rialzata a livello
parte degli automobilisti grazie alla migliore consape- Castellana, si innestano, da nord una strada a servizio  del marciapiede, costituita con la pavimentazione della piazza
volezza della velocita tenuta e della segnalazione lu- di un esteso quadrante residenziale, mentre a sud una per dare continuita allo spazio da un punto di vist a visivo. Sem-
minosa. strada a servizio della zona industriale esistente; le pre da un punto di vista percettivo e visivo, allo stato attuale
1 77,81, 82 6 Interventi per la messa in sicurezza. Tali strade confluiscono sulla Castellana con un punto di la piazza risulta nascosta dai parcheggi a spina di pesce e delle
0220800820089 j 22Y8U00958U0ORS20Y8| MNisswacdedoermegnte sfafsate eperamamolp&rio 3 § ¢alberature. Per quanto riguarda i parcheggi, la proposta e di
zioni a circolazione rotatoria nei punti piti pericolosi tico in determinati momenti della giornata. E oppor- rimuovere i primi verso via Castellana con lo scopo di aprire un
della rete stradale urbana di Martellago. tuno, percio, governare la mobilita da tali confluenze accesso alla piazza piu largo e confortevole.

. ) i . ) erché il punto costituisce un nodo di smistamento per — . .
1 80 0 Intervento di moderazione del traffico . Si registra P P P Alcuni dei parcheggi possono essere recuperati portando la

f i NNoj 2] NDadJOBf SNNoj aasooyYedey U! g§lun@ere%Ied3\é:be dﬁsi'”é‘z&g' :&ﬁunﬁlb e>étr 8 G §Q§ta a pettine non a spina dopo una valutazione della lar-

donale come il quartiere compreso fra la Castellana e comunah tvo e RIOY N $6 Noj ResZz% aeﬁ)a%o?%%a?rébﬁe !Nghg nuova organizzazione deIIa
via Morosini sia collegato inadeguatamente con il re- 08200Y8gU0] 2 _YG fos i i UOSNNj ¥ gelaegsya:aélegla caréa rlgeﬁ/é\{a alf‘)tl%fﬁ)cgvei%oﬁape!dév/r’é) 85
sto della citta. Pertanto, risulta fondamentale proget- stradale, creando una coesistenza tra diverse mobilita sere portata al minimo della larghezza consentita, tenendo an-

(di mezzi pesanti / autoveicoli / mezzi pubblici / bici-
clette / pedoni), raggiungendo una maggiore sosteni-
bilitd ambientale.

tare un attraversamento sicuro, eventualmente rial- che in considerazione il passaggio degli autobus.

zato o semaforizzato per collegare le due parti del
paese.

Via Castellana

Si rimanda al paragrafo 5.8.
1 83 6 Intervento per la messa in sicurezza.§ cj USj 8 UB | 0 C
tualmente gestita da un impianto semaforico con tele- Lo Scenario 1 si concentra anche su due ulteriori ambiti di

camera, per regolamentare i flussi di traffico veicolare intervento: il tratto via Castellana/via Fapanni§ 8 Noj aas6f 06 6 D 6
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5.4.2 Scenario 2

Fare riferimento alle mappa di figura 31

Per quanto riguarda il centro di Martellago si individua la
hyaj 8, 80YRS&8 No| Wi%ip 6aStéllana tbyeNsB 6 | 8 A g 6
concentrano i servizi e il commercio.
| varchi sono posti in modo da recintare la zona 30 di pro-
getto. A questi si aggiunge il varco 2 che e posto al di fuori
dellazona30,a g NNj 8 UY0j 0 YUD] 8Ff 0802YUs4aaYej NNoj O00j oYefOoB+j UosNC
lago. Questo varco non separa la zona 30 dal resto, ma cer-
chera di visivamente introdurre la realta urbana rispetto alla
viabilita extraurbana. In particolare, il varco 52 € un intervento
che ricalca quello gia individuato per via Fapanni.

5.4.3 Scenario 3

Fare riferimento alle mappa di figura 32

§YBaoOseaj UOYBOUSBOUSDOSISB8N0j NNj UY] R§20YBFSNNjBhYa] B8 8]603g00YS6
Noj 000j 0YOBrea6iigsaogsehyase 6a080Ya2adfsUjaYBdUOYUO0j U088 geD0j C
mente i varchi nei punti 69, 70 e 71 riportati sulla mappa in
qualita di interfacc e fra la viabilita piu importanti e le zone 30.
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= = = Passeggiata del commercio
= = = Passeggiata dei servizi

Punti di interesse Castellana
Aree verdi

Verde sportivo

Edificato con piano terra
commerciale

Scuole

Servizi medico-sanitari

Figura 29: Martellago, passeggiate del commercio e dei servizi
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Figura 30: Martellago, proposta di interventi di moderazione del traffico - SCENARIO 1
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